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КОГДА ПОСАДИМ Ш? НА АВТОМОБИЛЬ, 
А МУЖИКА НА ТРАКТОР,— 

пусть попробуют 
догнать нас 


почтенные капиталисты, 
кичащиеся своей „цивилизацией" 


МЫ ЕЩЕ ПОСМОТРИМ, 
какие из стран можно будет тогда определить 

в отсталые 
и какие в передовые 




завод построен 

смонтируем его и пустим в срои 

А. Ильин 


Один из крупнейших гигантов из колонны 
«518»—Нижегородский автозавод через 60 дней 
поступает в эксплоатацию. 

Для комсомольцев, для всех рабочих завода 
дорога сейчас каждая минута. Все живут тем, 
чтобы выполнить классовый долг—дать за¬ 
вод к 1 ноября. 

Комсомолия Автостроя под руководством пар¬ 
тийной организации добилась огромных успе¬ 
хов на первом этапе борьбы за Автозавод. 
Уже работают станки в ряде цехов—инстру¬ 
ментальном, шіамповом, ремонтно-механиче¬ 
ском, деревообделочном. Смонтированы под¬ 
станции. Форсированным темпом идут строи¬ 
тельные работы на отставших участках. 
Перед комсомолом Автостроя стоят теперь 
новые, огромные^вяйачи. Организация должна 
научиться гцбЛУ перестраивать свои ряды. В 
цех, где сегодня работают строители,— завіра 
придут іЯіонтажники. И с первых же дней 
монташб комсомольская ячейка должна знать 
свое 4есто в цехе, драться за качество мон¬ 
тажа. ша подготовку цеха к вступлению в 
строй. 

Комсомольская организация Автссіроя уже 
имеет небольшой опыт борьбы за монтаж. 
Комсомольская бригада во главе с мастере м- 
комсомольцем Митрофановым и комсомоль- 
цем-инженером Русаковым провела быструю 
просушку и очистку моторов и обеспечила 
своевременное проведение электромонтажа в 
инструментальном и шгамповом цехах. Ком¬ 
сомольский батальон в неурочное время ра¬ 
ботал по монтажу оборудования. Для успеш¬ 
ного выполнения монтажных работ были 
использованы авто-и электро кары. Через пла 
ново-оперативные і руппы комсомольские ячей¬ 
ки вели решительную борьбу за правильное 
планирование монтажных работ, применяясь 
к конкретной обстановке (изменения в плане 
из-за замены американского оборудования— 
германским и др.). 

Всего этого—недостаточно. В производстве 
монтажных работ имеется ряд крупных недо¬ 
четов. Были случаи неправильной установки 
станков, своевременно не предупрежденные. 
Были и поломки. Скверно увязаны между 
собой такелажные и монтажные работы—обо¬ 
рудование для одного цеха завозят в другой, 
теряют ящики с драгоценным инструме ітом 
и др. Комсомольцы-монтажники не охвачены 
технической учебой. Социалистическое сорев¬ 
нование и ударничество не стали ме одом 
повседневной работы армии монтажников, ра 
стущей на Авгострог с каждым днем. Комсо¬ 
мольские ячейки слабо реагируют на про¬ 
рывы и недочеты в ходе монтажных работ 
и не вооружены планами, знанием места и 
срока монтажа, того или иного оборудования. 
Основная задача комсомольцев Автостроя в 
настоящий момент—взять упор на основные 


заготовляющие цеха, всемерно ускоряя темпы 
окончания строительных работ, и одновре¬ 
менно развернуть широкий фронт борьбы за 
качественно высокий и технически правиль¬ 
ный монтаж оборудования цехов, теплоэле¬ 
ктроцентрали и цеховых подстанций. Нгряду 
с этим надо готовить организацию к пуско¬ 
вому периоду, уже сейчас разработав струк¬ 
туру комсомола на действующем заводе. 
Организуя бригадное и индивидуальное со¬ 
ревнование в производстве монтажных работ, 
выдвигая встречные планы по монтажу—надо 
добиться, чтобы цеха пошли раньше на¬ 
меченных сроков. Транспортная рабо¬ 
чая молодежь, участвующая в борьбе за свое¬ 
временный пуск автозавода, под руковод¬ 
ством комсомольской организации должна 
обеспечить правильное размещение поступаю¬ 
щего на площадку Автостроя оборудования, 
бороться против поломок, небрежного отно¬ 
шения к драгоценному грузу и т. д. Сигналь¬ 
ные контрольные посты комсомола должны 
давать знать о малейшей заминке на этом 
фронте. 

Под руководством парторганизации комсомол 
должен организовать технические заводские 
конференции. На этих конференциях высту¬ 
пают с докладами об опыте монтажа инже¬ 
неры, техники, рядовые монтажники. Нака¬ 
нуне этих конференций в заводской печати 
появляются тезисы докладов и освещаются 
достижения лучших ударных бригад н от¬ 
дельных ударников. 

Борясь за кадры действующего завода, за их 
своевременное вооружение техническими зна¬ 
ниями, надо привлечь к производству мон¬ 
тажных работ курсантов учебных баз. То¬ 
варищи будут знакомиться с устанавливае¬ 
мым оборудованием, конструкциями отдель¬ 
ных механизмов, инструкциями к ним и одно¬ 
временно—повышать свою квалификацию и 
расширять технический кругозор, непосред¬ 
ственно участвуя в монтажных работах. 
Каждый установленный станок должен иметь 
свой паспорт. Работа по паспортизации обо¬ 
рудования на Автострое проходит очень пло¬ 
хо. Дело комсомольской организации—взять 
под свой контроль этот важнейший участок 
хозяйственной работы. На эту работу надо 
бросить десятки комсомольцев специалистов и 
квалифицированных рабочих. 

В пущенных цехах и мастерских задача за¬ 
ключается в том, чтобы овладеть схемой тех¬ 
нического управления и правильно органи¬ 
зовать труд. 

Обеспечен ли вступающий в строй цех всеми 
необходимыми условиями? Техническими ин¬ 
струкциями? Чертежами? Материалами?-Пить- 
евой водой? Бытовыми устройствами? 

Все эти и десятки других вопросов должны 


стоять перед комсомольцами Автостроя. В их 
успешном разрешении—залог победы. 
Сложное иностранное оборудование, устана¬ 
вливаемое на заводе, требует высокой техни¬ 
ческой грамотности от каждого рабочего. Тех¬ 
нический уровень рабочих, которые должны 
притти к смонтированным станкам Автозаво¬ 
да—чрезвычайно низок. Учебные базы не 
сумели в достаточной степени дать курсан¬ 
там тех знаний, без которых они на сумеют 
быстро овладеть заграничным станком. 

Чтоб не повторять ошибок Сталинградского 
тракторного завода, комсомольская организа¬ 
ция Автостроя должна срочно создать во 
всех цехах и мастерских учебных баз техни¬ 
ческие кружки по профессиям. В этих круж¬ 
ках—изучать инструкции к станкам, паспор¬ 
та, технические чертежи. При проведении этой 
работы надо решительно бороться с обез¬ 
личкой. Пусть каждый фрезеровщик, токарь, 
сверловщик и т. д. точно знает свое 
рабочее место в цехе, свой ста¬ 
нок, свою задачу. Все возможности для 
организации этой учебы—налицо: в заводо¬ 
управлении хранятся богатейшие архивы ин¬ 
струкций к американским и германским <ЧЗД- 
кам. Надо взять эти ннструк<Гнн> 
перевести их, напечатать, дать в 
руки каждому кадровику. За это от¬ 
вечает комсомол Автостроя. 

Одновременно с этим, по примеру Уралмос- 
строя, надо наладить под руководством опыт¬ 
ных мастеров специальное' производственное 
обучение на работающих уже станках. Это 
значит—уже теперь осваивать механизмы, 
овладевать технологическим процессом. 

Все должно быть мобилизовано на службу 
технической пропаганде: красные уголки, 
культработа в бараках, кино, радио и т. д. 
Задача заключается в том, чтобы использо¬ 
вать все силы, все возможности—мобилизо¬ 
вать комсомольцев специалистов, иностранных 
рабочих, итровскую общественность. Во чтобы 
то ни стало в ближайшее время надо отпеча¬ 
тать и распространить среди кадровиков за¬ 
вода справочники по цехам, популярные книж¬ 
ки, знакомящие с оборудованием, системой 
непрерывного потока и организацией труда 
на действующем заводе. 

В то же время чрезвычайно важно—орга¬ 
низовать прием кадровых квали¬ 
фицированных рабочих, мобили¬ 
зованных на Автозавод. Этим фабз- 
чим надо обеспечить лучшие жилищные и 
культурно-бытовые условия. 

По-болыцевнстски выполняя все эти повы¬ 
шенные задачи, формируя одновременно от¬ 
ряды низовых комсомольских работников для 
действующего НАЗа, комсомольская органи¬ 
зация Автостроя должна добиться и добьется 
решающих побед. 


необходимо сосредоточить внимание партийных, профсоюзных и хозяйственных организаций Автостроя 
и Нижегородского края 

на своевременном проведении монтажных работ, 
пуске завода 

и овладении технино-производственными процессами нового завода. 

Добиться четной согласованной работы различных строительных организаций (пронладна водопровода, 
элентронабеля, отопления и т. д.) 
и улучшения технического руководства ими. 

Обязать Автострой своевременно обеспечить 
проентами, 
рабочими чертежами 
и другими материалами строительные 
Іи монтажные работы 

ЦН ВКП(б) 
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первые покупатели 


Заявку на первый автомобиль, снятый с конвейера Нижегородского 
автозавода, сделали обитатели барака № 4 арматурного двора Авто- 
строя—молодые члены коммуны «Металлист», работавшие по уста¬ 
новке конструкций и монтажу переплетов. Единогласным решением 
всех членов коммуны создавался специальный фонд для покупки этого 
автомобиля из тех процентных отчислений, которые шли на культур¬ 
ные нужды. Разногласия возникли по вопросу об использовании бу¬ 
дущего приобретения. 

Маруся Цыпелова, которую вес звали «Миша» за боевой мальчишеский 
вид и прозодежные брюки, отстаивала культурно-развлекательную 
роль автомобиля в быту коммуны: ездить на прогулки по выходным 


ПМ1ВМДТМЧІСИ0Я СВІРЛІНИЯ 


дням, делать шефские налеты в колхозы и т. д. Как и многие другие 
девушки коммуны, Маруся хотела всемерно упрочить сложившуюся 
обстановку, эту дружную трудовую жизнь коллектива, с которым 
связала она свою бездомную судьбу. 

Ребята относились несколько критически к марусиныи планам. Если 
уж использовать автомобиль, то по линии производственной: пере¬ 
брасывать бригады, подвозить к месту работы материал—рамы, 
шайбы, гайки, импосты. Но ведь монтажным работам скоро конец. 
Переквалифицироваться? Это будет неправильно. Стране нужны ква¬ 
лифицированные установщики, верхолазы, переплетчики. Да и сами 
они разве не мечтают о Челябинском тракторострое, разве не набра- 


Днавиии борьбы комсомола іа автозавод 

1 Вереница неразгруженных баржей успела 
вырасти до середины Оки. Баржи ждали 
■ выгрузки; завод же требовал пищи—гра¬ 
вия, песку, цемента, бута, тесу. Но рабочей 
силы вехватало. Партийный комитет вынес ре¬ 
шение: создать из комсомольцев ударную бри¬ 
гаду и отправить ее в гавань для ликвидации 
прорыва. Двадцать человек были мобилизованы 


со всей стройки и брошены в гавань. Группа 
молодежи, во главе со слесарем завода „Дви¬ 
гатель революции" Переходниковым, и была 
□ риавава осуществить большевистские темпы в 
работе гавани. Эти 20 чел. с первых дней по¬ 
казала героические образцы работы. В нее 
вступали новые отряды комсомольцев. Ребята 
поводя беспощадную борьбу с рвачеством. 
Ударной работой комсомольцы сокрушили ста¬ 


родавний обычай артели—получать „дождевые" 
(ва работу под дождем). Во время дождя в га¬ 
вани по сходням тянулись вереницы ударен 
ков-комсомольцев. Ударная работа я дождь вы¬ 
звала насмешки несознательной части рабочих. 

Июль 1930 г. 

(Продолжение на 6 стр.) | 
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сываются с жадностью на каждую газетную заметку о Челябинске? 
Закончить по ударному работу на Автострое-и туда, на Урал, по- 
имть темпы, тоднять квалификацию! Вот, где пригодится автомо¬ 
биль! 

С особейным подъемом говорил о Челябстрое Яша Илюшечкин, стат¬ 
ный, белокурый, веселый Яша, поэт и футболист, лучший ударник 
коммуны, ставивший со своей группой 180 рам в день при норме в 80. 
Возвратясь с работы в барак^-ивИінув свою полосатую, белую с 
черным майку, а на ноги—фй^Вольные буцы, расчесав перед ослом 
ком зеркала кудри, он выхОЬил, весело щуря глаза, в общую ком¬ 
нату, где Клавочка (хозяйстЦнньж диктатор) разливала по тарел- 

Девушкн смотрели на него с нежной гордостью. Им было все^таки 
немного жаль отчаянного Яшку, непрактичного, подбивавшего ребят 
на какую-то далекую поездку в то время, когда была возможность 
остаться здесь, переквалифицироваться, получить отдельную ком¬ 
нату в соцгороде и зажить упорядоченной спокойной жизнью. 
Впрочем, что ж, Яшка—он парень, ему все нипочем. 

Вот им, девушкам, никак не выйдет поехать в Челябинск. Может быть, 
одна Поля Пагудина и решится—она уже теперь работает наравне 
с ребятами и не боится высоты. А у них у всех какая квалифика¬ 
ция? Подносчицы, чернорабочие. Им нужно устраиваться здесь. 
Тревожные мысли о курсах переквалификации, где уже месяца три 
не возобновлялись занятия из-за отставания хода стройки, груст¬ 
ными тенями ложились на лица девушек. 

Стройка отставала от графика, это знали члены коммуны, знал и Яша 
Илюшечкин, не заглядывая в официальные отчеты. Лучше всяких 
отчетов говорило ему лицо старого комсомольца Ивана Масленникова, 
поставленного ,на техническое руководство монтажем переплетов и 
жившего с коммунарами в одном бараке. 

Этот свойский парень приехал со Сталинградского тракторного с 
дряхлой, перевязанной веревками, старенькой корзиночкой, на дне 
которой хранилась почетная грамота, выданная Масленникову Ивану 
за ударную работу в героической бригаде Ватулина. И теперь он 
согласен был ехать с ребятами в Челябинск. 

Впрочем, в хороших качествах Ивана Илюшечкин убедился не сразу. 
Сперва Масленников всех настроил против себя. Зимой собирали 
конструкции. Масленников был бригадиром ударной бригады метал¬ 
листов. В тридцатиградусные морозы, когда работать на конструк¬ 
циях в механо-сборочном не было никакой возможности и все воз¬ 
вращались в барак, Масленников оставался со своими ребятами рас¬ 
капывать из-под снега детали, чтобы подготовиться к завтрашнему 
дню. А иногда бригада не слезала с конструкций н продолжала ста¬ 
вить ригеля в морозной тишине брошенного цеха. 

— Мутный парень, —говорили в бараке о Масленникове,—хочет себя 
проявить... Э-э, ударник, ударяется, сукин сын! 

Так говорили об Иване, брызжа ненавистью, бригадир Гуров и его 
друзья. Они приехали на стройку компанией, работали вместе^ крепко 
держались друг за друга и зашибали больше всех бригад. С масте¬ 
рами Гуров был в приятельских отношениях, и они давали ему 
лучшие участки. 

Илюшечкин был уверен, что Иван завидует Гурову и хочет выслу¬ 
житься перед администрацией. Так объясняли действия Масленнйкова 

В Илюшечкину казалось справедливым это объяснение. Он улавли_ 
вал в нем отзвуки той привычной житейской правды, к которой 
привык дома, в деревне: 

— Как хотите, ребята—говорили гуровцы,—нам жизнь дороже. Мы 
слимое ли дело за двадцать дней закончить цех? 

Вскоре они замолчали. Тяжелые обвинения загрохотали со страниц 
газеты «Автогигант». В бараке узнали про истинное лицо гуровской 
бригады. Это было лицо рвачей и предателей. 

В бараке узнали, как «набухали» у Гурова конструкции. Как вместо 
пяти тонн выскакивала цифра «десять», как легко повышался зара¬ 
боток бригады, создавая иллюзию высокой производительности труда. 
Тогда же в бараке читали маленькую бумажку со слепыми синими 
буквами, которую Масленников прикрепил к доске объявлений: 


СЛУШАЛИ: На сегодняшний день 
мы имеем позорное пятно, лежащее 
на металлистах, мы имеем недопу¬ 
стимое явление, как прорыв на 
35 процентов По механо-сборочному. 
Для ликвидации этого прорыва мы, 
бригада Масленникова, в количе¬ 
стве 10 человек 


ПОСТАНОВИЛИ: об'являем с се¬ 
годняшнего дня ударный месячник, 
ни одного прогула. С сегодняшнего 
дня мы обязуемся приложить все 
усилия как к окончанию механо¬ 
сборочного з срок, а так же досроч¬ 
ного пуска завода... Также вызы¬ 
ваем всех металлистов, у которых 
имеется пролетарское чутье и со¬ 
знательность, последовать нашему 
примеру. Тем самым мы смоем с 
себя то позорное пятно, докажем 
стальную волю металлистов всем 
врагам и нытикам, не верящим в 
темпы и победу над трудностями. 
Рабочий класс умеет бороться и бу¬ 
дет бороться со всеми трудностями 
и выйдет над ними победителем. 



Поднимается, растет завод и каждый день его жизни отмечен цифрой 
Закончен ™л ? исты переходят на кузнечный. 

— Д Яков!—говорит Масленников Илюшечкину,—надо достать болты. 

Какое дело Илюшечкину до того, что нет болтов? Пусть об этом 
Хш администрация, А он идет. И ««вращается.с ящиком.на 
спине—есть болты, валяются без дела, а тут простаиваешь... разве 

Весной 0 ^ 3 всех потрепались валенки, ботинок не выдавали. Грози¬ 
лись ребята не выйти на работу. Каждое утр». «Д» « а 
лутьме просыпающегося барака, Илюшечкин обвязывал ноги длин 
иейшими и грязнейшими обмотками. ... 

_ Ребята, ша,—говорил он со всегдашней добродушной улыбкой, 

туго закручивая обмотку,—раз Масленников сказал, что будут бо¬ 
тинки. значит, будут. А бузить нечего. 

С тех пор Илюшечкин сдружился с комсомольским ядром ко ““У | '“ 
Масленниковым, Квашниным, Зайцевым. Сам он вступил в ^ермол 
недавно. Только теперь почувствовал себя Якрв членом нм 

Уже были собраны конструкции всех цехов, и коммунары Д ол *”“ 
были провести монтаж переплетов, одеть цеха, застегнуть железные 
пуговицы на штенгелях и поскорее очистить место для стекольщиков. 

Работа началась сразу в нескольких местах. В каждом пункте мон¬ 
тажа действовала группа в шесть человек. Прежняя бригада, охва¬ 
тывавшая все группы, еще существовала формально, но изнутри уже 
была взорвана этими новыми ударными шестерками. Коммуна Ч-» - 

назначить групповых, не распуская старую бригаду. Групповые долж- \ 
ны были возглавить социалистическое соревнование внутри бригады. У 
Группа, в которую входили Зайцев и Поля Пагудина, выбрала Илю- 

Каждый вечер, вращаясь в барак, групповые заносили на доску 
выработку. Илюшечкин стал реже улыбаться. Если бы не распроклятый 
Малярстгюй—они бы вкалывали побольше этого. Но маляры, чья 
задача была своевременно окрасить конструкции безобразно мед¬ 
ленно копошились, удаленные от земного ока легкой кавалерии две- 

Коммѵнары^момтажннки ломали разбег, споткнувшись о сонные спины 
\и л я ретро я. Они посылали вы^в на социалистическое соревнование 
малярам. Молчание. Тогда они шли на худшее и ставили переплеты, 
балансируя на еще непросохших штенгелях, рискуя сорваться вниз, 
на жаркую, загроможденную хламом, расковерканную землю стройки. 
Илюшечкин выводит группу до сигнала. Они идут прямо “ Дере¬ 
вянной будке, где хранятся инструменты и материалы. Когда стрелка 
часов ставит первую точку в пунктире автостроевского дня, Зайцев 
уже привязывает раму к сброшенной сверху веревке. 

Полисам ой крышей кузнечного цеха мелькают лица ребят. Пятипудо- 
ваи рама подымается, слегка раскачиваясь, ударяясь спиной о. тя 1 - 
желые спины конструкций. Внизу двое, упираясь ногами в землю, 
вздувая мускулы на плечах, тянут веревку. 


дивным борьбы комсомола «а аатоаааод 

2 Работа комсомольцев в гавани нарушила 
все представленья артелей о прежних 
• темпах. На американской гравиемойке 


обычно работало 50 человек. Коммуна Пере- 
ходникова сперва поставила также 50, но ряд 
рационализаторских мероприятий позволил сии- 
вить эту цифру ДО 30, причем выработка по 
промывке гравия не только не уменьшилась, но 


увеличилась: 50 неорганизованных рабочих про¬ 
мывали в день 30 кубометров гравия, а 30 ком¬ 
мунаров промывали 60. 

3 ѵ Июль 1930 г. 

(Продолжение на 7 стр ) 
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— СтопІ 

Значит, Яша с ребятами подхватили раму. Можно мкнугку передох¬ 
нуть. Раньше Зайцев садился на землю, закуривал и успевал сде¬ 
лать несколько затяжек. Сейчас он не думает об атом. Курить? За¬ 
клюют ребята. А кто за тебя рамы подготовит? Торопись! И он 
сердито посматривает на девушек, тихо перетаскивающих рамы со 
склада. Впереди, конечно, выступает Миша-Маруся в своих потешных 
брюках. Волна нежности вдруг захлестывает сердце Зайцева, и он 
роняет: 

— Миша-а... темпы! 

Сверху летит веревка. 

— Давай! 

Вой циркулярки заглушает голос Илюшечкнна. Зайцев запрокиды¬ 
вает голову: «не сорвались би ребята».., 

Поля Пагуднна ползет по штенгелям. измазанная белилами. Всегда 
берется она за самую нудную, неинтересную работу. Илюшсчнин за¬ 
мечал, как тщательно работает Пагуднна. Девушка молчаливо смазы¬ 
вала белилами штенгеля. Выверяла' переплеты. Завинчивала импосты. 
I Ребята делали эго неохотно. То была черновая, незаметная, утоми¬ 

тельная подготовка каждой победи. 

Тогда Илюшечкнн закрепил за Полей смажу н вывгрку. Здоровенною 
Зайцева поставил подымать переплеты. Сам орудовал наверху, ар 
тистически шныряя между железными балками. Акробатическая лов¬ 
кость движений означала серьезнейшую рационализацию. Коммунары 
отказались от лесов. Это было предложение Илюшечкнна. Стройка, 
задыхавшаяся от недостатка стройматериалов, сэкономила на этом 
несколько десятков тысяч. Монтаж прибавил ходу. 

Хорошо видит Илюшечкнн сверху все земные дела. Вон сидит на 
груде досок Масленников н выписывает накладную. Вероятно, ве¬ 
ревку нужно сменить или гаек нсхватает: А у них веревка цела? 
Щупает веревку Илюшечкнн, ставит раму к внезапно вспоминает 
стих. И без всякой причины оп декламирует, не переставая ловко 
и быстро (Работать руками: 


Сег 

<* ЯЕГ% с иі 
*^«^Мас 


: будет задержки 


Мы с тобой родные братья... 

Сегодня оии опять дадут сто восемьдесят, < 
с импостами! 

іасленннков направляется к группе Илюшечкнна. У него есть дель- 
эе предложение насчет импостов. Надо положить конец этому 
безобразию, когда из-за каких-то угольничков то и дело задержи¬ 
вается монтаж лереплегов главных цехов. 

Стремительно надвигается осепь. В незакрытых цехах нельзя ставить 
и налаживать станки. Первого ноября завод должен цойти. 

Первого ноября завод должен пойти. Да, он снова испытывает 
радостное, необъяснимое чувство. Вокруг, в глубине этих незакончен¬ 
ных цехов, уже зародилась жизнь. Масленников вспоминает июньские 
дни прошлого года. Сталинград! Когда оживали первые станки, на¬ 
чиналась первая работа, тогда были готовы на все: дули по шест¬ 
надцати часов—дать ток и все! И здесь теперь то же самое. 

— Яша!—кричит Масленников, задрав голову.—Хватит па сегодня? 

— Ищо надо,—отвечает сверху Илюшечкип. -Подожди маленько. 
Он быстро спускается вниз. Нужны импосты. Сегодняшние скоро 
кончаются. Как быть? 

— Надо послать соцсчет комсомольцам ремонтно-механической,—оза¬ 
боченно говорит Масленников.—В обед успеешь накатать?.. Ты же 
поэт,—добавляет он, улыбаясь. 

— Попробую,—одобрительно щурит глаза Яков,—Думаешь, поможет? 

— Посмотрим. А тогда—в газету. 

В пять часов группа слезает с конструкций. Поставлено сто пять¬ 
десят рам.. Перевыполнение задания на девяносто процентов. Мало. 
Комсомольцы ремонтно-механической еще не прислали ответа на 
соцсчет. 

гГпа "бредет вдоль цеха. Там, у каменной пристройки, собирается 
г бригада. Какая работа сегодня? 

Трудовой день не закончен. Сейчас они возьмут в руки лопаты и 
носилки. Штурмовая декада. Три часа на черную работу ежедневно.. 
Веселей, ребятня,—кричит бригадир Квашни,—будем дорогу дляі 
/зовиков д слалъ... живо! 

Іути в цеху загромождены грудами досок, арматуры, кирпича, земля 
изрезана глубокими ранами канав, всюду, мусор, щебень, огрызки 
дерева и железа. 

Пятитонные «мерседесы» вывозят землю из кузнечного цеха, где 
грозно ворчит, изгибая шею, экскаватор «лорнэн», роющий логово 
для гигантских паровых молотов. «Лорнэн» недоволен: ему приходится 
терять драгоценные минуты, дожидаясь «мерседесов). Грузовиков 
нехва'тает. Автозавод на опыте собственного строительства чувствует, 
до какой степени нужны стране автомобили. Грузовиков нехватает 
и к тому же им приходится делать огромный крут, огибая весь 
кузнечный и механо сборочный, чтобы сбросить землю и вернуться 
к ковшу экскаватора. Каких-нибудь пятьдесят метров, устланных 
кирпичом и накрытых землей, н пять раз сократят дорогу. 
Коммунары делают эти пятьдесят метров. Раскрасневшийся Маслен¬ 
ников стремительно мчит по доске тяжелую тачку. Девушки насы¬ 
пают тачки и носилки. Миша-Маруся и еще трое’ таскают кирпичи. 


гоузо 

Пути 


Квалифицированные ребята сидят на земле и укладывают кирпичи 
в ряд. 

Покачиваясь, проходит первый грузовик по самодельной «времянке». 
Тяжелые колеса утрамбовывают землю, слегка прикрывшую кир¬ 
пичи. Шофер высовывается из будки и неодобрительно покачивает 
головой: 

— Эй, субботники, крепче надо!.. 

— Сюда, ребята, здесь насыпай!—зовет Илюшечкнн, снова стано¬ 
вясь на колени. 

В это время подходит группа коммунаров, работавшая на прорыве 
в литейном. 

— А, копаетесь еще,—сыпят они ироническими замечаниями,—а мы 
уж давно отработали... 

Черные спецовки вольно брошены на голые плечи. Ребята стоят, 
сложа руки на груди, снисходительно посматривая на возню то¬ 
варищей. 

— А вы бы помогли!—лукаво бросает в их сторону Масленников. 

— Мы свое сделали—довольно с нас. 

Несколько минут пришедшие из литейной наблюдают. 

Потом один отделяется от группы, сбрасывает спецовку и как бы 
незвначай берет лопату. Лениво'сбрасывают спецовки, второй, третий... 

— Даешь! 

Песня вспыхивает внезапно. Илюшечкнн меняет на ходу могу и 
выпячивает грудь. 

— Раз, два, раз, два!.. 

... Никто пути пройденного 
у нас не отберет... 

Бригада возвращается в барак. Позади, в промрайоне, зажгли огни 
над бетонным заводом. Здесь, в поселке, темно. Песня вырывает 
людей из спичечных коробок бараков. 

...Выстроим к сроку 
мы Автозавод! 

Босые, обросшие дяди в колеблющихся по ветру рубахах, деревен¬ 
ские девушки, приодевшиеся к вечеру, чтобы игл» гулять «на кол¬ 
хоз», сонные парни с взлохмоченными волосами—все провожают их 
взглядами. Спящие на воле у бараков поднимают головы. 

Этот отряд и эта песня проходят сквозь вечерний поселок видением 
дня. То, чем жил день, яркий, полный грохота, что смывается су¬ 
мерками, духотой барака, клопами и тоскливым всхлипыванием гар¬ 
мошки, снова встает над людьми. 

— Чего не поешь... лишенка, что ли?—подзадаривает Зайцев иду¬ 
щую рядом Мишу-Марусю. Чего-то она опустила нос. Все свои 
автомобильные планы строит. 

И Зайцеву хочется сказать Марусе то, что он сам очень хорошо 
понял: гвоздь не в том, чтобы коммуна получила автомобиль. Это— 
второстепенное. Дело в другом. Об этом говорит песня. Дело в том, 
чтобы добиться, сделать, снять с конвейера этот первый автомобиль,— 
вот в чем дело. 
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дневник борьбы комсомола іа аатоіааод 

3 Прорывы имелись на вееі без исключе¬ 
ния об'ектах. И самый зияющий—дере 
• аообделочныя цех. Изучив обстановку, 
партком и комсомол бросили туда производ¬ 
ственную коммуну Сорокина. 

29 коммунаров (в том числе 18 комсомольцев) 
заявили: 


рыв на деревообделочном. 

И коммунары дрались с прорывами, ков черти. 
Завцехом первое время поручал бригаде самые 
худшие работы. Но своим энтузиазмом, безза¬ 
ветной решимостью работать, не считаясь со 
временем, коммуна помазала себя па производ¬ 


стве. Коммунары работали а цеху и чернора¬ 
бочими, и бетонщиками, и плотниками, и арма¬ 
турщиками (основная квалификации), работали 
на всех ответственных участках стройки. 

Л лгу ап 1930 г. I 

(Продолжение на 


в стр.) 












шестерня 

иван сучилин 


Железные конструкции собраны в массивные корпуса цехов авто¬ 
мобильного гиганта-. 

Остались позади суровые бои зимбі 1930 -1431 года, когда под 
замерзшей Окой штурмовые батальоны проклыывали туннель дли 
гигантской трубы водопровода. 

Скелеты цехов обросли кожей—стеклом. Уже пущены вспомагатель- 
ные цеха: ремонтно-механический, ремонтно-кузнечный, инструмен¬ 
тальный, штамповый. Разворачивается монтаж в других цехах. Уста- 
навливаютси и выверяются станки, привезенные из САСШ и Германии, 
и, выверенные, сдаются в эксплоатацию. 

Первым по монтажу шел ремонтно-механический. 

В цехе уже были установлены замечательные создания мировой 
техники- усовершенствованные фрезерные, строгальные, токарные и 
карусельные станки. 

Как сотни других, прибыл на площадку Автостроя из -Германии 
сверлильный станок, но без электромотора. Решили дать советский 
мотор зарубежному станку. Для этого нужно было сделать цилин¬ 
дрическую шестерню. 

-Как сделать ее? -повис в воздухе перед монтажниками и на¬ 
ладчиками трудный вопрос. Сверлильный должен работать, а не 
просто заниміть кусочек площади в ремонтно-механическом, но... 
без шестерил, соединяющей станок с мотором-сердцем, он мертв. 
Как быть? 

На помощь пришел германский зубофрезерный стаиск. Он может 
сделать какую угодно шестерню. 

Но как обращаться с этим станком? Знающие это—в Германии, Ан¬ 
глин, Франции, САСШ, а станок должен служить Союзу. 

Больше всех мозговал над пуском станка тов. Бондарчнк, заве¬ 
дующий отделом наладок, который, будучи эмигрантом в САСШ, 
многому научился в области техники Не хотел Бондарчнк мириться 
с мыслью, что станок будет саботировать дело и крепко ваялся да 
него, пригласив на помощь квалифицированных мастеров -тов. Вла¬ 
сова, старого рабочего, тов. Белевича, специалиста по шлифовке, 
и ударника тов. Дмитриева. 

Но’ сил еще было мало. Станок прибыл без инструкций и упорно 
скрывал декрет» обращения с ним. Пригласили еще двух—техника, 
тов. Шлесберга, очень молодого парня, который окончил механиче¬ 
ский техникум в Польша и три года за революционную деятельность 
практиковался в жуткой камере Мокотовской тюрьмы, и тов. Буга¬ 
нова -инженера, окончившего в 1930 году Ленинградский Политехни¬ 
ческий институт. 

Эти двое жадію набросились на зубо-фрезерный, обрадованные сл) - 
чаем проверить и укрепить полученные в институте знания. 


инструментальный цех 

Станок атакой взять было нельзя. Тогда его взяли в кольцо осады. 
Были пущены в ход все средства—опыт стариков и гибкость моло¬ 
дых практикантов, подкрепленная солидной теоретической выучкой. 
Станок обхаживали кругом, залезали внутрь, детально знакомились 
с его строением. Потом что-то взвешивали, соображали, записы¬ 
вали в блокноты, и, наконец, осмотр был зэкоичен. 

Товарищи Шлесберг и Буганов написали исчерпывающую инструк¬ 
цию: как пускать станок и работать на нем. 

Испробовали. Станок, подчиняясь требованиям технически грамот¬ 
ной инструкции, пошел. На лицах коллектива (по количеству нацн<Я| 
иальностей, объединенных в нем, могущего быть названным ннтсЛ 
национальным) забегали радостные улыбки. 

Станоц был побежден. 

Потом набросали чертеж цилиндрической шестерни, дали наряд стан¬ 
ку, и он покорно заработал не вхолостую, а настойчиво въедаясь 
в кусок стали. 

Станок работал. 

Через некоторое время шзегерня в готовом виде была снята с зубо¬ 
фрезерного и передана неподвижному сверлильному. Сверлильный 
слегка вздрогнул, пробуждаясь от спячки, и так же, как и зубо- 
фрезерный, пошел на полный ход. 

Так была изготовлена первая шестерня на Нижегородском автоги¬ 
ганте, принесшая сразу две победы на фронте освоения иностран¬ 
ного оборудования. 



4 Внутри коммуны мы установили жест¬ 
кую дисциплину труда, подняли на боль- 
* тевисгскую высоту самокритику в своих 

рядах. 

I Коммуна помогала другим комсомольцам в ор¬ 
ганизации производственных коммун передачей 
своего опыта. Зная, что комсомолец должен 
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вооружиться большевистской теорией, мы орга¬ 
низовали беспрерывную работу политкружка, 
охватывающего всех коммунаров. 

С августа месяца мы целиком ликвидировали 
в нашей коммуне прогулы. Особый квартал 
вызвал в нашей среде стремление к еще боль¬ 
шему напряжению в нашей работе, и. если адми¬ 
нистрация установила задание на октябрь сде¬ 


лать арматуры на каждого рабочего в день 
4'Ю кг, мы выставили встречный — 725 кг, а 
выполнили—874 кг, т. е. 218% плана админи¬ 
страции и 120% нашего встречного (рапорт 
коммуны Сорокина). 

Октябрь 1930 г. 

(Продолжение на В стр.) 













Мертвеют 

корпуса Детройта 

статья а. с. 

При капиталистической организации народного хозяйства автомобили являются 
достоянием только самого узкого круга богатых людей. Промышленность мосла 
бы поставлять сотни тысяч автомобилей, но нищета массы народа задерживает 
развитие и вызывает крахи после нескольких лет „блестящего роста" 


Душно и накурено в маленькой комнате за¬ 
граничных командировок. За недостатком 
стульев нижегородцы расположились на сто¬ 
лах. Они ждут. 

Но вот в комнату вошел высокий человек 
с твердым смуглым лицом. Решительным дви¬ 
жением руки он словно смахнул ребят со сто¬ 
лов и начал раскладывать перед собой крас¬ 
ные книжки только что полученных загранич 
ных паспортов. 


— Пойдите пройдитесь по городу, займитесь 
чем-нибудь. Уедете все в назначенное время, 
командировки ваши оформлены. Вчера было 
— іресенье, иностранные посольства полтора 
были заперты н визы накладываются 
'только нынче. 


Нижегородцы стали один за другим.выби¬ 
раться из комнаты, поглядывая на чужие пас- 
спорта, блестевшие свежею позолотой совет¬ 
ского герба. 

Партия за партией плывут через океан коман¬ 
дируемые. Вот уже второй год, как наши 
рабочие ездят на фордовскне и другие авто¬ 
мобильные заводы в Америке и работают там, 
чтобы приобрести необходимые навыки для 
производства фордовской машины. 


Группы специалистов давно уже изучают все 
подробности сложнейшего производства ав¬ 
томашины у Форда. Многие из них уже при 
ехали обратно и вместе с вернувшимися ра¬ 
бочими заняты установкой оборудования в 
отстроенных цехах Автостроя. 

Уже давно присланы из Америки огромные 
пачки всевозможных чертежей для производ¬ 
ства фордовской машины. Каждая деталь ав¬ 
томобиля имеет свою «рабочую карту». В 
іте даны точные указания, из какого мате- 
іала делать машину, сорта металла и спо- 
1ы ею обработки. 


И по каждой из таких карт у Форда уже ра¬ 
ботал наш советский человек, чтобы потом 
применить фордовский опыт у себя на Ниже¬ 
городском заводе. Высоко-квалифицированные 
специалисты, уже изучившие фордовское 
предприятие, готовятся кое в чем переделать 
американский образец применительно к нашим 
условиям. Нижегородский авгоэзЕОд будет 
самым большим автозаводом в Европе. Нз 
ряду с ним можно поставить только два фор- 
довских же завода: английский в Девеигэме 
и немецкий—в Кельне. Но один еще не до 
строен, а другой—закрыт. 


Автомобильные заводы Форда—величайшее в 
мире автомобильное предприятие. В лучшие 
годы его продукция перешагивала за два 
миллиона машин в год, а на центральных 
заводах у г. Детройта работало свыше 100000 
рабочих. Невозможно собрать в одном центре 
в течение года два миллиона автомобилей, 
надеть на них кузова и отгрузить на желез¬ 
ную дорогу, ибо для этого заводские здания 
должны были бы захватить немыслимое про¬ 
странство. Поэтому Форд уже давно стал 
строить как в Америке, так н в Европе 
подсобные заводы, а в центра, у себя в Дет¬ 
ройте, только изготовлять части и рассылать 
их ящиками по сборочным заводам. Это был 
единственный выход при столь огромной вы¬ 
работке. 

Эту структуру фордовского автопроизводства 
мы переняли при строительстве нашего ни¬ 
жегородского автогиіанга. Мы уже выстроили 
автосборочные заводы: в Нижнем («Гудок Ок¬ 
тября») и Москве («Ким»). 

Одновременное Нижегородским заводом стро¬ 
ился в Англии, недалеко от Лондона, фордов¬ 
ский завод таких же размеров. Но в то время 
как советской стране остро нужны машины 
с нового завода и все усилия направлены 
к тому, чтобы ускорить его пуск,—англий¬ 
ский завод фордов, уже поглотивший 20 мил¬ 
лионов золотых рублей, оставлен недостро¬ 
енным. Будто бы никак не могут дорыться 
до материка под Темзою, чтобы положить 
фундамент для силовой станции и для дру¬ 
гих тяжелых сооружений... Но кто поверит 
этим детским сказкам?! 

Убытки потерпел и тракторный завод «Генри 
Форд и Сын» в Англии, выстроенный, для то¬ 
го, чтобы снабжать тракторами не только 
Европу, но и Америку. По официальным све¬ 
дениям, убытки происходят от двух причин: 
намеренного тяжелого обложения со стороны 
английских финансовых органов н упадка сбы¬ 
та—завод завален... отказами от'заказов на 
тракторы, так как фермерам нечем платить. 
И Форд не только терпит убытки—его выжи¬ 
вают налогами и, наконец, просто гонят. Ав¬ 
топромышленность любой страны имеет в 
нем страшного соперника, готового вырвать у 
нее последнего покупателя, последний ку¬ 
сок изо рта. Так, в Италии Фордом был ку¬ 
плен земельный участок под сборочную фа¬ 
брику, итальянское правиіельство словесным 
распоряжением запретило стройку. Хотели до¬ 


говориться с одной итальянской фабрикой, 
чтобы наладить сборку там,—правительство 
снова запретило. 

Угрожающим образом складываются дела у 
Форда и «дома». Начав производство новой 
модели с 1928 года, он занял первое место 
в американской автомобильной продукции к 
концу этого года и до декабря 1930 года 
удерживал его за собою. Но затем он ста¬ 
новится позади Шевроле, которого до того 
превосходил в полтора-два раза. За первые 
пять месяцев 1931 г. продажа у Форда упала 
на 48,7 процента против первых пяти месяцев 
прошлого года. 

Все эти факты являются хорошей иллюстра- 


тплизма. 

А было время, когда каждое ухудшение эко¬ 
номической конъюнктуры, каждый прилив 
кризиса только усиливал положение Форда, 
увеличивал его сбыт. 

Не то стало теперь. Оставаясь, правда, самым 
дешевым автомобилем, фордовская машина те¬ 
перь уже не настолько дешевле* автомобилей 
других марок, как была прежде. 
Экономический кризис, охвативший весь капи¬ 
талистический мир, в области автопроизвод¬ 
ства ударил Форда очень сильно. Поражен¬ 
ный небывалым снижением деятельности ми¬ 
рового гиганта индустрии, деловой мир бур¬ 
жуазных стран с напряжением следит, какие 
шаги, наконец, предпримет Генри Форд, чтобы 
выйти из положения. 

В противоположность «трудностям» Форда на¬ 
ши трудности заключаются нс в сбыте, ко¬ 
торый обеспечен, а, наоборот, в расширении 
продукции, которого надо добиться. 
Совхозы, колхозы, фабрики, учреждения тре¬ 
буют огромного количества машин, чтобы ли¬ 
квидировать трудности, возникающие от не¬ 
достатка транспорта в Союзе. 

В 1938 году производство автомашин в СССР 
должно достигнуть 800000 единиц. Паш Ни¬ 
жегородский гигант пока рассчитан на выпуск 
до И0 000 единиц в год. 

В то время как капиталистический мир потря¬ 
сает безработица, для нас основным вопросом 
является вопрос о кадрах. Каждый рабо¬ 
чий, едущий за океан на практику к Форду, 
везет с собой письменное задание, о выпол¬ 
нении которого он должен дать отчет. Вер¬ 
нувшись домой, эти рабочие буду готовить 
новые квалифицированные кадры "авшпроиз- 
водства. 


дневник борьбы комсомола ю ватоіавод 

5 Пришла Саржи с песком, гравием и це¬ 
ментом. Но. . баржи стоят, не все рабо 
■ чие вышли на раэгруяиу, а ждать до утра 
не я наших темпах. 

Однако кто станет разгружать баржу? Ответ 
один—комсомольцы. Они ведь не раз выру- 
чвАи. Писать приказ? Нет. Достаточно записки: 
„Бригаде Переходиикова и бригаде Гулииа. 
Товарищи. Баржи стоят, рабочие не все при¬ 
шли, нужно выгружать. Помогите. От бригады 
Переходиикова нужно 150 человек, от Гулииа - 
100". 


. Полетел варочный. У бригады Гулииа собра¬ 
ние. Записка вручена. Гулки бегло читает. 

— Стой, ребята, на гавани стоят баржи, нужно 
выгружать. Закрываем собрание и пойдем все, 
всей бригадой.—И через две минуты бригада 
двинулась в путь. 

Коммуна Переходиикова тоже готова. Узнали 
об атом'И бригады Аксенова и Лукьянова. 

— А что же мы, хуже вас?— И за Переходни¬ 
ковым и Гулиным потянулось новое попол- 

Давяо Ока не видела такой работы. Заминку 
быстро ликвидировали. 600 человек полу или 
задание. Осталось 200. Что делать? 


— Стоим, работы нет. Отправим ребят домой 
пусть отдыхают. 

Домой нс пойдем. Посылайте на район, бу¬ 
дем разгружать вагоны. 

Выясняется, что нужна помощь бетонному за¬ 
воду, иромрайону, соцгороду и даже паровоз¬ 
ному депо. 

Около 12 часов ночи начинает кропить дождик, 
ио никто не прятался и только теснее смыка¬ 
лись вокруг бригадиров, ожидая, кого куда от¬ 
правят. 

Октябрь 1930 г.. 

(Продолжение ми ІО стр.) I 
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что мы берем у Гогсі'а 



< 

Нижегородский автозавод будет выпускать 
автомобили конструкции Форда двух основ¬ 
ных типов: легковой и грузовой—полутора¬ 
тонный; эти две машины имеют общие дви¬ 
гатель и управление. 

Снабжая шлсси грузовика и легкового ав¬ 
томобили различными кузовами, автомобиль 
делают пригодным для самых раэообразных 
перевозок. 

Различают следующие основные кузова: для 
легкового шасси—фаэтон, крытая двухдвер¬ 
ная н четырехдверная карета (тюдор и фор- 
дор), полугрузовнки; для грузового шасси— 
плат(рорма с откидными бортами, крытый 
фургон для перевозки пассажиров или гру¬ 
зов и др. Путем сдвоения заднего места 
(трехоска) мы" можем увеличить грузоподъ¬ 
емность грузовой машины и ее способность 
проходить по- плохим дорогам, что так важно 
в условиях нашей страны. 

Нижегородский автозавод (НАЗ) будет вы¬ 
пускать ежегодно при работе в две смены 
при непрерывной неделе: легковых машин— 
60000 штук и грузовых—80С00 штук. 


Современный автомобиль, от которого тре¬ 
буются-и большая скорость движения, и вы¬ 
носливость, и проходимость в условиях пло¬ 
хих дорог, н максимальная грузоподъем¬ 
ность при данной мощности двигателя и т. п., 
должен производиться из материалов высо¬ 
кого качества. 

Американскій капиталист Форд, стремясь к 
производству наиболее дешевого автомобиля, 
в то же время применяет на своих предпри¬ 
ятиях материалы весьма высокого качества. 
С целью переноса в СССР того же принципа 
нашими специалистами были изучены у Форда 
подробно все требования, пред ьявляемые к 
материалам. 

И в настояшее время заводы нашей союзной 
металлургии готовятся к доставке Нижегород¬ 
скому автозаводу таких материалов (в пер¬ 
вую очередь металлов), которые по своему 
качеству не должны уступать фордовским. 

В состав автомобиля Форда входит следую¬ 
щее количество отдельных частей: д) легко¬ 
вой автом. фаэтон—6 682 штук, б) грузовой 
с кабиной шофера (без платформы)—7812 
штук. 


Вначале Форд стремился, подобно другим 
автозаводам, производить на своих заводах 
все нужные ему части. Но опыт показал, 
что выгоднее и лучше передавать производ¬ 
ство целого ряда частей автомобиля другим 
іа водам. Последние путем концентрации у 
себя производства специальных частей Аля 
большой группы автозаводов могу г дать луч¬ 
шее качество при внимательной себестоимо¬ 
сти (смежные производства). 

НАЗ переносит этот опыт в Союз. Смежным 
производствам переданы следующие важней¬ 
шие изделия: шарикоподшипники, карбюра¬ 
торы, болтозаклепочные изделия, все электро¬ 
оборудование автомобиля, шины, текстиль, 
стекло и др. 

Основной Нижегородский автозавод будет 
работать в тесной кооперации с целым рядом 
заводов смежной промышленности и таким пу¬ 
тем осуществлять высшую форму организа¬ 
ции массового автостроения, оправданную 
опытом американской автопромышленности. 
Следует отметить,' что только в условиях 
планового социалистического хозяйства эта 
форма может получить полное развитие. 


дмавмим борьбы комсомола іо аотоааоод 

6 Группа комсомольцев ■ 135 чел., быв¬ 
ших чернорабочих, окончивших вечерние 
• трехмесячные курсы ЦИТ по камепному 
цеху и выпущенных на практику, в течение 
первого дня месяца своей работы под руковод- 

| смена Мк 25-26 


ством американских рабочих превысила всесо¬ 
юзную норму кладки кирпича: их выработка 
за 8-часовой рабочий день выражается в 
1.500 штук кирпича иа человека. При этом их 
бригадир -американец заверяет: „Наша группа 
через месяц достигнет 5—6 тыс. штук кладки 
кирпича на человека за 8-часовой рабочий 


день; если мы этого не сделаем, значит, мы как 
каменщики ие годимся**. И действительно, еже¬ 
дневная выработка постепенно повышается. С 
20 апреля с/г. к втой группе прикрепили еще 
100 бывших цитовцев, а затем еще 300 человек. 

Март 1931 г. 

(Продолжена* на И стр.) 







Производство всех частей автомобиля у Фор¬ 
да разбито на отдельные простейшие опера¬ 
ции —до крайних возможных пределов (в про- 
тамме НАЗ будет более 21500 операций). 
При этом отдельные операции по изготовле¬ 
нию каждой детали следуют одна за другой 
последовательно и без возвращения детали 
обратно на раз уже пройденное рабочее ме¬ 
сто; другими словами, процесс производства 
каждой детали идет прогрессивно, а 
ряд последовательно пройденных 
рабочих мест образует линию. 
Линия, таким образом, является первичной 
низовой производственной единицей в массо¬ 
вом автостроении. Этот принцип организации 
производства в полной мере будет осуще¬ 
ствлен и на Нижегородском автозаводе. 
Становится возможным к каждой операции 
прикрепить специальный станок, пресс или 
другую единицу оборудования с постоянным 
не меняющимся инструментом, штампом или 
моделью. Это удается выполнить в полной 
мере на тех линиях, где количество прохо¬ 
дящих деталей настолько велико, что можно 
полностью загрузить машину на каждой опе¬ 
рации. На тех линиях, где совершается обра¬ 
ботка одной только детали или где пере¬ 
стройка линии для обработки другой детали 
совершается редко,—на таких линиях идет 
производство по принципу непрерывно¬ 
го потока. На Нижегородском автозаводе 
непрерывный поток мы будем наблюдать в 


ряде цехов: литейной, рессорной, в сбороч¬ 
ных и механических цехах. 

Некоторые виды современного оборудования 
имеют столь высокую производительность, 
что загрузить его полностью на линии непре¬ 
рывного потока можно только имея весьма 
большой объем производства. Поэтому ва 
ряде линий оборудования в первый период 
работы НАЗа будет производиться обработка 
нескольких деталей путем смены штампов и 
инструментов. На этих участках, следователь¬ 
но, мы будем наблюдать серийное производ¬ 
ство; для них будет характерным внешним 
признаком образование запасов полуфабрика¬ 
тов между отдельными операциями и линиями. 
На заводах Форда, вследствие весьма боль¬ 
шого объема производства (который, однако, 
под ударами кризиса резко сокращается), мы 
наблюдали почти исключительно непрерывный 
поток в производстве. Нижегородский авто¬ 
завод в отличие от завода Форда в Рнвер- 
Руже будет иметь смешанный характер про- 
йзводства — непрерывно-поточный с пере¬ 
ходом на серийным — на некоторых линиях. 
Поточный и массово-серийный процесс про¬ 
изводства вызывает необходимость переме¬ 
щения большого количества де¬ 
талей по линии с той скоростью, 
чтобы детали не нагромождались 
между отдельными операциями. 
Это требование приводит к механизации 
передачи—к конвейеру. 


Применение конвейеров для механизации ме¬ 
ждународного транспорта у Форда достигло 
огромных размеров. На Нижегородском авто¬ 
заводе будут работать десятки конвейеров. 
Однако при нашем объеме производства мы 
будем применять н другие более простые 
способы передачи—тележки, роликовые сто¬ 
лы (рольганги) и т. д. 

При массовом производстве машин требуется, 
чтобы одноименные части в машинах были 
вполне одинаковы по форме и размерам. На¬ 
до, чтобы в случае износа или поломки, лю¬ 
бую часть можно было сменить новой без вся¬ 
кой пригонки по месту, и это же требуется при 
сборке нового автомобиля на конвейере: все 
части должны быть между собой взаимозаме¬ 
няемы. 

Форд, как известно, достиг полной взаимо¬ 
заменяемости частей автомобиля; на Нижего¬ 
родском автозаводе будет предъявлено та¬ 
кое же требование к частям—без всяких от¬ 
ступлений в худшую сторону. В успешном 
решении этой задачи—ключ к овладению мас¬ 
совым автостроением. 

Окончательная сборка готовых автомобилей 
будет распределена по районам в целях эко¬ 
номии на транспорте. В этом отношении НАЗ 
следует за Фордом, у которого десятки сбо¬ 
рочных заводов размещены по всему миру. 
Районные сборочные заводы будут в Н.-Нов¬ 
городе, Москве, Харькове, Свердловске, Ро¬ 
стове-на-Дону. 
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диавнии борьбы комсомола за автозавод 

7 После речи тов. Сталина о необходнмо- 
сти овладеть техникой каждая коммуна 
■ организовала кружен по повышению сво¬ 
ей квалификации. 

Коммуна ОДВА изучает чертежи по плотничьим 
работам, а также английский язык. Кроме того; 
коммунары осваивают американские методы 


плотничьих работ. К каждой бригаде (а их 5) 
прикреплен американский рабочий инструктор. 
Инструктора передают свой богатый производ¬ 
ственный опыт молодым коммуна|мм. Резуль¬ 
таты уже сейчас налицо. Пропэлоднтелыіость 
труда повысилась в четыре раза. В бригаде 
Кононова (коммуна „Штурм") коммунар-плот¬ 


ник Захаров раньше навешивал от 5 до 8 две- 

П й в рабочий день, сейчас он навешивает уае 
— 14 дверей. Захаров бьется над задачей во 
что бы то ни стало навешивать 15 н больше 
дверей в день (норма навески—5 двором в. 

день ) Апрель 1931 г. I 
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Московский автосборочный завод, вновь по¬ 
строенный и оборудованный по последнему 
слову американской техники, уже пущен и 
работает, выпуская готовые машины из по¬ 
лучаемых от Форда детален. Осповной завод 
НАЗ по сборке готовых маши явится также 
районным с программой выпуска в 24 000— 
48000 машин в год. (Продукция всех район¬ 
ных сборочных заводов будет равна 140000 
машин в год). 

Нижегородский Автозавод имеет в своем со¬ 
ставе следующие основные производственные 
цеха: литейные серого и ковкого чугуна, цех 
цветного литья, кузница, рессорная, деревооб¬ 
делочная, прессово-штамповальные цеха, ку¬ 
зовной, механические и сборочные цеха, ин¬ 
струментальный и штамповый. В отличие от 
заводов в Ривер-Руже НАЗ не является ком¬ 
бинатом, его цеха имеют лишь задачу превра¬ 
щения готового металла, дерева, стекла и 
прочих материалов в детали автомобиля и в 
готовый автомобиль. Поставка же всех ос¬ 
новных материалов будет производиться в 
плановом порядке соответствующими отрасля¬ 
ми нашей промышленности. 

14 000 рабочих и 1 500 инженерно-техническо¬ 
го персонала будут работать на заводе. Ра¬ 
бочие по своей квалификации требуются сле¬ 
дующие: 1-3 разряда—7 700 человек или 55 
процентов; 4-5 разряда—4 800 человек или 
34 процента и 6-8 разряда—1500 человек 
или 11 процентов. 

Мы видим, что рабочие высокой квалифи¬ 
кации вместе с инженерно-техническим пер¬ 
соналом составляют около 20 процентов от 
общего количества работающих на Автозаво¬ 
де. Задача укомплектования 3000 человек, 
обладающих высокой квалификацией, опытом 
и знаниями, требует огромных усилий. Однако 
этим ни в коем случае нельзя умалять за¬ 
дачи подбора и обучения основной массы 
производственных рабочих; вербовка рабочих 
4-5 разряда и затем повышение их квалифика¬ 
ции до уровня требований Автозавода—не 
менее, если не более трудная задача. 

Эти рабочие средних разрядов, комплектуе¬ 
мые из кадров других заводов Союза, а 
также из наших учбаз, должны быть основа¬ 
тельно подготовлены для того, чтобы овла¬ 
деть новейшими современными оборудовани¬ 
ями. Эта работа должна быть вы¬ 
полнена до введения рабочего в 
производство. 

Наконец, рабочие 1-3 разряда, не имеющие 
особой квалификации, должны вместе с тем 
отвечать определенным требованиям: эти ра 
бочие должны быть предварительно трениро¬ 
ваны и дисциплинированы в тех или иных 
трудовых процессах. 

Необходимо отметить, что в отличие от Форда 
на нашем автозаводе бѵдет применяться жен¬ 
ский труд (до 25 процентов) в тех же цехах, 
где применяется мужской; женщины работают 
у Форда только в виде исключения в особо 
выделенных мастерских и в ничтожном про¬ 
центе от всей массы рабочих. 

Учитывая сказанное, а также место и роль 
рабочего в самой организации производства у 
нас (производственные совещания, соцсорев¬ 
нование и ударничество), на Нижегородском 


автозаводе особо широко должна быть раз¬ 
вита сеть профтехпического образования. 

Не выходя из рамок настоящей статьи, необ¬ 
ходимо отмстить, что Нижегородский авто¬ 
завод, как основной завод массового авто¬ 
строения в Союзе, вносит в общий план 
индустриализации страны, а также в про¬ 
цесс развертывания этого плана, следующие 
важнейшие моменты: 

НАЗ, перенося в Союз методы производства 
Форда и собирая в своих зданиях новейшие 
образцы орудий производства—Америки и 
Европы, становится гигантской эксперимен¬ 
тальной базой для овладения новейшей тех¬ 
никой австростроения. 

НАЗ способствует в Союзе развитию произ¬ 
водства новых видов машин и оборудования 
(постановка впервые в Союзе на заводе «Эле¬ 
ктрик» производства электросварочных машин, 
изготовление земледельных систем, а также 
значительное расширение производства кон¬ 
вейеров на заводах Транстехпрома и др.). 
НАЗ, требуя материалы высокого качества 
(особенно металлы), тем самым толкает нашу 
промышленность, прежде всего металлургию, 
на путь обязательного улучшения и модер¬ 
низации процессов производства (плавка ме 
таллов в пределах строго выдержанного хи¬ 
мического анализа, прокатка листового, ка¬ 
либрового и пр. металла в пределах задан¬ 
ных повышенных допусков .и т. п.). 

НАЗ, передавая производство ряда изделии 
смежным производствам, вызывает постройку 
ряда новых заводов и реконструкцию суще¬ 
ствующих на более высокой технической ба¬ 
зе (шарикоподшипники, карбюраторы, стекло, 
резина и т. п.). Этим самым закладывается 
основа для создания целой отрасли промыш¬ 
ленности, обслуживающей автостроение. 

НАЗ, организуя сеть районных сборочных 
отделений и приближая автомобиль к райо¬ 
нам, отдаленным от центра, дает первый силь¬ 
ный толчок к автомобилизации всего Союза 
в целом. 

НАЗ, выбрасывая впервые в страну массу 
автомобилей, дает толчок к постройке шос¬ 
сейных дорог, организации авторемонтных 
станций и т. п. Тем самым НАЗ влияет, на 
ликвидацию бездорожья в стране и на при¬ 
ближение города к деревне, дальних районов 
к центру. 

НАЗ, мобилизуя и комплектуя массу рабочих 
и технического персонала для образования 
своих кадров, гдновременно с этим создает 
новый мощный пролетарский центр для вос¬ 
питания и подготовки новых кадров, которые 
потребует для себя бурно развивающееся в 
Союзе автостроение. 

Возникает вопрос о тех специальных задачах, 
которые стоят перед-комсомолом в борьбе 
за Автозавод, за разрешение тех многочи¬ 
сленных проблем, которые возникают вслед¬ 
ствие самого факта создания нашего авто¬ 
гиганта. Охват всего фронта борьбы за Ав¬ 
тозавод и за автомобилизацию нашей страны 
в целом требует целой армии работников, 
понимающих конечные цели борьбы и пре¬ 
данных своему делу. 

Старые кадры рабочих и технического пер¬ 
сонала с напряжением едва смогут образовать 


основной костяк требуемой организации; 
остальная же масса работников должна быть 
подобрана и воспитана вновь из молодняка. 
Комсомол, как массовая организация молодых 
кадров как неисчерпаемый источник мо¬ 
лодых борцов за индустриализацию и со¬ 
циализм должен сыграть решающую 
роль в деле своевременного пу¬ 
ска и налаживания производства 
Автозавода. 

Комсомол дал уже прекрасные образцы на¬ 
стоящего ударничества и соцсоревнования в 
первый период борьбы—в период стройки 
Автозавода; на следующих этапах—монтажа 
оборудования, пуска и освоения оборудова¬ 
ния, а также развертывания производства — 
комсомол должен будет пойти дальше, дол¬ 
жен будет углубить методы своей работы,* 
чтобы обеспечить советскому автостроению 
нужную ему армию работников. 


Теперь Нельзм читать самых острых сатири¬ 
ческих писателей. Нельзя смотреть на ка¬ 
рикатуры самых острых карикатуристов. Ни¬ 
какая фантазия сатирика и карикатуриста не 
может итти в ногу с действительностью. 
Действительность оставила человеческую фан¬ 
тазию далеко позади. 

Был такой Форд. Во всем мире знали его 
по маленьким автомобилям и грузовикам. Где 
то в Китае или в Южной Америке рабочие, 
смотря на машины с синей фордовской эм¬ 
блемой, говорили:—«Вот там, в Америке, вся-!л 
кий рабочий покупает себе форд. ДесяткйГ^ 
писателей работали во славу Форда, сочгИч'" 
няя книги о том, как гениален американский 
фабрикант. Он выдумал рационализацию, кон¬ 
вейер. Он выдумал «еще лучшее» для ра¬ 
бочего класса: он додумался до того, что 
если платить всякому рабочему по крайней 
мере 10 рублей в день, то он купит себе 
автомобиль и купит много других продуктов 
промышленности. Таким образом промышлен¬ 
ность всюду поднимется, кризисов не бу¬ 
дет, и расцветет сельское хозяйство, нбе лю¬ 
ди будут не только кататься на автомоби¬ 
лях, но и захотят лучше питаться. Ведь они 
будут зарабатывать достаточно, чтобы по¬ 
зволить себе питаться. Весь II интернационал 
стал на службу фордовской пропаганды. Он 
говорил своим капиталистам: идите же, ду¬ 
раки, по стопам Форда. Повышайте ззрплату, 
ведь это вам же выгодно, ибо тогда вам не 
надо будет гоняться зз заморскими рынками 
сбыта. У вас будет бесконечно расти вну¬ 
тренний рынок. 

Что же мы видим? Г-н Форд, которому капи¬ 
талистический строй дал возможность со¬ 
здать целые армии труда, строить целые го¬ 


рода, поставить на работу сотни тысяч чел<Ѵ 
- Стоп, машина! 


век, скомандсвэл теперь; 
крыть фабрики. И сотни тысяч рабочих выхо¬ 
дят, понурив головы, из ворот фордовских 
фабрик... 

Карл Радек 


дневник борьбы комсомола в 

8 Мобилизуя массы комсомольцев и бес¬ 
партийной молодежи на борьбу за свое- 
■ временный пуск завода, комсомольская 
организация Автостроя выросла с 1 сентября 
по 1 октября 1930 г. на 401 чел., а за особый 
квартал на 629 чел. На 1 мая мы имеем 3.200 
человек комсомольцев из 9 - 10 тысяч молодежи. 
Рост организации не был систематическим и 
повседневной работы по росту комитет КСМ 
не вел. За 1-й квартал 1931 г. вступило в ор¬ 
ганизацию 613 чел., при этом в январе—363. 

В феврале и марте комсомольская организация 
не вела по росту никакой работы, довольству¬ 
ясь самотеком. Некоторые ячейки совершенна 
не росли. Ячейка депо за весь 1 квартал 1931 г. 
выросло всего на 8 чел., тогда как база для 

I роста была налицо, столярная мастерская—на 
9 чел., ШУМП нз 400 чел. молодежи вовлекла 
В КСМ—40 чал. Май 1931 г. 


9 На собрании риоочей молодежи отд. гл. 
механика 19 июля был организован удар- 
■ ный батальон, готовый в любую минуту 
сверхурочно работать по доставке строймате¬ 
риалов. 

Главная задача батальона досрочно смонти¬ 
ровать два компрессора в кузнице. Комсомоль¬ 
цы, новички-комсомольцы и беспартийная ра¬ 
бочая молодежь дали слово, что смонтируют 
компрессоры к 17-му Международному юно¬ 
шескому дню. 

На собрании была также организована бригада 
по вонтролю ночной разгрузки прибывающего 
оборудования. 

ИЮЛЬ 1931г. 



(продолжение на 13 стр .1 











руками интернациональных бригад выстроен автозавод 


Нижегородский автозавод строют ра¬ 
бочие-строители: русские, америкинцы, 
украинцы, немцы, чуваши, белоруссы, 
татары, евреи, полями, негры, латыши, 
грузины, армяне, китайцы, марийцы, 
цыгане и др. На площадке строитель¬ 
ства работают национальные ударные 
бригады и производственко-бытовые 
коммуны. Сотни газет изо всех уголков 
страны, из-за границы, из за океана 
идут по адресу: „Н.-Новгород, Авто 
строй*'. На огромной территории строй¬ 


ки разбросаны по баракам и жилым 
домам национальные ликлуикты, шко¬ 
лы для малограмотных, красные угол- 
ни. На учбазе К» 2 , где готовятся кадры 
для действующего завода, обучается 
300 нацменов. Десятки американских и 
германских рабочих пгдали заявления о 
сво.м желании принять советское гра¬ 
жданство и остаться работать на заводе. 

Но классовый враг не спит. На пло¬ 
щадке Автостроя среди отсталой части 
рабочих-строителей еще крепки иацио- 




АВТО 


нальные предрассудни, на которых пы 
тается сыграть враг. 

Ругают чуваша за то, что он чуваш. 
Иностранного товарища обзывают „фа¬ 
шистом" Отказываются жить с тата¬ 
рином в одном бараке. 

Повести боевую, пламенную, массо¬ 
вую интернациональную работу, нреп- 
ко ударить по всякому шо ииизму-вот 
неотложная задача партийных, лроф 
союзных и комсомольских организаций 
Нижегородского автостроя. 


/1 11 Ц 
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Комсомольская организация социали¬ 
стического города в ответ на решения 
ІІ го пленума ЦК ВЛКСМ ор> авизова¬ 
ла комсомольский батальон имени 17-го Ме¬ 
ждународного юношеского дня. Задача баталь- 

— .Досрочно выстроить пять жилых домов и 
быть ведущей колонной всех строителей социа- 
диетического города. 

С 20 июля комсомольский батальон приступил 
к реализации втой задачи. 

Лучшие передовые комсомольские коммуны 
вошли в ряды батальона. Все общественные 
организации будут следить за его работой. Со 
своей стороны организации обязались оказать 
комсомольцам полную поддержку. 

Июль 1931 г. 


■ЙВ Отработав свой рабочий день, 10 мо- 
I лодых монтеров прессового отдела при- 
■ ■■ шли в инструментальный цех, где вле- 
ктромонтаж установленного оборудования шел 
черепашьим темпом. 

— 27 июля должны заработать станки!—об втом 
твердо помнили бойцы комсомольского штур¬ 
мового батальона. 

Днем 20 июля мастср-алектрнк ннструменталь¬ 
ного цеха подсмеивался над комсомольцами- 
монтерамн, предупредившими его о своем на¬ 
мерении сделать за ночь временную проводку 
к 8-ми американским станкам. Однако утром 
21-го он изумленно развел руками: 

— Ну и молодцы! 

Над 8-ю станками висела „времянка*. Моторы 
работали безукоризненно. 


Зашедший в цех сормовнч-ниструмежтальщик, 
узнав о факте ночной работы, похвалил комсо¬ 
мольцев: 

— Если все так будут работать, мы цех пустим 
в срок. 

10 молодых монтеров наутро встали на свои 
рабочие места в штампопом цехе прессового 
отдела. Ни один из них не прогулял в этот 
день. Вот имена этих героев: Митрофанов, 
Икринистрв, Дубовский, Лунин, Кривоко- 
рытова, Курашев, Михайлов, Толкунов, 
Концевой. 22 июля бойцы комсомольского 
штурмового батальона снова работали во вне¬ 
урочное время по электромонтажу инструмен¬ 
тального цеха. 

Август 1931 г. I 

смена М 25-261 






руками интернациональных бригад 







зыстроен нижегородский автозавод 













эти заводы: 

Элентрозавод—ВЭО (Москва). 
Любочансний завод—Пластмасстрой 

(Моснва). 

Завод „Каучук"—Союэрезина (Моснва). 
Шарикоподшипникстрой (Моснва). 

Завод „Авиоприбор 11 —Точмвх (Моснва). 


Завод № 9 „Красный Октябрь 11 Ивиаш- 
трѳст (г. Кержач). 
Павловский завод Росиетиптром. 
Пробочный завод (Одесса). 

Знаменская фабрина Союзбумаги (Урал). 
Аккумуляторный завод (Саратов) 

Завод ,,1У!етиз“ (Сталинград). 
Ивиаштрест (Иваново-Вознесенск) 

Завод „Красная Этна 11 (Н -Новгород). 


эти заводы 

взяли на себя социалистический займ. Не 
зтя те заводы выполняют договоры плохо 
иля совершенно их не выполняют. 

Мы пред'яаляем им счет. 

Мы требуем от общее гвенности смежных 
производств взять под контроль выполненіе 
заключенных договоров. 

эти заводы 

обязали себе поставной деталей Нимегород- 
сиому автозаводу. 


специализация и кооперирование предприятий (сиенские производства в 
условиях соединенной социалистической промышленности являются 
источником оіромиой силы для дальнейшего ускорения темпов нашего 
развития, на примере специализации и кооперирования мы видим очень 
ярио, нак капиталистические производственные отношения задерживают 
рост производительных сил. Этот же пример обнаруживает все преиму¬ 
щества социалистической системы гг 
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ІВТОМОБИЛЬ 

товарищи! 

С 1 ноября начнет работать Нижегородский автогигант с годовым 
выпуском 40000 автомобилей. Цеха этого гиганта разбросаны по 
всей стране. 

Очень многие не понимают значения Автозавода для индустриали¬ 
зации страны и, как, например. Электрозавод, Авиоприбор, «Красный 
Факел», еще не приготовили цеха к выпуску деталей для ниже¬ 
городской машины. 

Если дружно, непрерывной целью заработают комсомольские ячей¬ 
ки, тогда н промышленный конвейер—Автозавод вместе со сменными 
производствами выполнит годовое задание по выпуску автомобилей. 
Мы будем добиваться четкой и бесперебойной работы всех комсо¬ 
мольских ячеек, связанных с Автозаводом. 

Помните—задержка деталей или оборудования вашим заводом—за 
держка всего конвейера. 

Центральный совет сквозного комсомольского контроля просит в 
срочном порядке поставить на бюро ячейки вопрос о работе сквозного 
комсомольского поста на вашем заводе. 

Ведущей, боевой единицей по контролю над заказами для Автоза¬ 
вода должен быть пост сквозного комсомольского контроля. 

Как же организовать пост и что он должен делать? 

Нужно в каждом цехе, который выполняет заказ для Автозавода 
или для смежных производств, выделить дозорных. Объединение 
дозорных и составляет пост. Каждый дозорный обязан у себя в 
цехе сколотить крепкую группу содействия из лучших ударников. 
Во главе заводского поста стоит ответственный руководитель, выде¬ 
ленный и утвержденный бюро ячейки ВЛКСМ. 

^ В первую очередь пост должен бороться за ликвидацию обезлички 


Это значит вот что: завод, каждый цех, каждый рабочий обязаны 
твердо и точно знать, для какого конкретного участка автогиганта 
выполняется заказ. Все заказы должны быть паспортизованы. Для 
этого поста надо немедленно выяснить, какие конкретные заказы, 
кем и в каком цехе выполняются. 

Надо ежедневно вывешивать рапортички о ходе выполнения зака¬ 
зов Автозаводу, вешать таблички на станки, выполняющие заказы. 
Возьмитесь за издание специальной стенгазеты—бюллетеня тревоги. 
В ней бичуйте нерасторопность, безответственность, головотяпство. 
Добивайтесь ликвидации задолженности вашего завода по заказам 
для Автозавода. 

Свяжитесь с постами и комсомольскими ячейками других заводов- 
поставщнксв, установите с ними постоянную переписку. Требуйте 
от них предъявления счетов и исков нашему заводу. Вывешивайте 
эти счета и иски на видном месте, обязательно с вашими замечаниями 
и предложениями Добивайтесь немедленных ответов на все вопросы. 
Помните, что ни один иск, ни один счет, ни один запрос не должны 
остаться без ответа. 

Ответы эти надо отправлять немедленно на строительства и в цен¬ 
тральный совет сквозного комсомольского контроля (при «Комсомоль¬ 
ской правде»). 

В ближайшее время начинает выходить печатный бюллетень Цен¬ 
трального совета сквозного контроля. Шлите для него статьи, за¬ 
метки, делитесь опитом работы. 

Постоянно информируйте о проделанном Центральный совет сквоз¬ 
ного контроля. (Москва, М. Черкасский, 3/4, сектор Авто¬ 
завода). 

ЦЕНТРАЛЬНЫЙ СОВЕТ КОМСОМОЛЬСКОГО 
СКВОЗНОГО КОНТРОЛЯ. 


держите ответ 

В годы послевоенного упадка к разрухи Волховстрой мы считали 
гигантом. Сегодня Волховстрой—только ленинградская районная под¬ 
станция. 

Сегодня Сталинградский тракторный завод—гигант. 

Автозавод будет вдвое мощнее Сталинградского тракторного завода. 
На месте укромной и никому неизвестной деревни Монастырки под 
Нижним в 15 месяцев вырос крупнейший в Европе' автозавод с го¬ 
довым выпуском 140 000 автомашин. 

Форд такой же завод в Лондоне строит уже 5 лет и не может до¬ 
строить. 

40 пррцеитов частей советского форда будут изготовляться на 
смежных предприятиях. 

Снабжение Автозавода со стороны этих смежных предприятий идет 
очень плохо. Целый ряд предприятий намеченные правительством 
сроки снабжения завода сорвали. Если в дальнейшем такое положе¬ 
ние будет продолжаться, то бесперебойная работа Автозавода станет 
под угрозу. 

Всем комсомольским организациям смежных предприятий мы предъ¬ 
являем четыре основных требования: 




Вес снабжение должно быть в достаточном количестве. 

3 Снабжение автогиганта производить в непрерывном по¬ 
рядке и ни в коем случае не допускать накомплактности 
подачи деталей. 

4 Все детали должны быть требуемого для Автозавода 
качества и низкие по стоимости. 

Вокруг заказов Автозавода иадо создать общественное мнение. 
Надо добиться того, чтобы автозаводский заказ знал каждый ком¬ 
сомолец, знал его сроки, цену и качество. 


Костромской машиностроительный завод «Рабочий металлист изго¬ 
товляет лебедки, опрокидные платформы и другие изделья для Ни 
жегородского автогиганта. Заводоуправление в декабре прошлого 
года взяло заказ на изготовление крепежных частей для передних 
фар к автомашинам (36 тысяч штук) и кронштейнов дли задних 
фонарей —15 тысяч штук. Взять—взяли, но к его выполнению от 
декабря до июля вовсе не приступали. Заводоуправлению не было 
никакого дела до того, что этот заказ имеет огромное значение для 
своевременного пуска Автозавода. А главный инженер Давыдов по 
поводу этого заказа заявил: 

— Нам эти части не нужны, а кому они нужны, тот пусть их л 
изготовляет! 

Наконец, Ивмаштрест прислал на завод своего представителя тов. 
Извозчикова,- который горячо принялся за дело. Первое его дело— 
всколыхнуть комсомольскую общественность на заводе. 

Комсомол сразу ваял шефство над изготовлением крепежных частей. 
Заводская печать забила тревогу, призывая рабочих на ликвидацию 
прорывов. Комсомол в кузнечном и чугунно-лнтейном цехах выста¬ 
вил свои контрольные посты. Они следят за своевременным изгото¬ 


влением приспособлений для ковки и отливки крепежных частей. 
Костромские машиностроители ударной работой и большевистскими 
темпами должны обеспечить в срок снабжение Автозавода крепежными 
частями. И это будет исполнено. 


На стройке Нижегородского автогиганта, где кипят большевистские 
темпы, раздается тревожный крик: 

— Нет трансмиссий! 

— Даешь трансмиссии! 

И в ответ на эти возгласы в г. Иваново-Вознесенске раздается ле¬ 
нивое, но дружное похрапывание комсомольцев трансмиссионного 
завода № I. Этот завод снабжает трансмиссиями автогигант. 
Сейчас работа трансмиссионного завода похожа на течение вонючей 
ивановской речушки Уводи. 

Убедительнее всего говорят об этом цифры выполнения производ¬ 
ственной программы; вот они: 

за май промфинплан выполнен только на 16,79 с /о 
за июнь—на 16,9%. 

Почему так? 

Администрация завода все объясняет просто: 

— Плохо снабжают чугуном. Чугуна, видите ли, нехватает. 

— А в этом кто виноват? 

— Да, знаете ли, в порядке самокритики, можно признаться, что н 
мы виноваты. Заказы сдаем несвоевременно, да и не контролируем 
их выполнение. 

Но причины кроются не только в плохом снабжении чугуном. На 
выполнение плана влияют и другие немаловажные обстоятельства. 
В позорном состоянии—труддиецнплнна. В цехах царит полней¬ 
шая безответственность. Самовольные прогулы составляют 15 проц. 
Текѵчесть на заводе—огромная. В июне с завода уволилось 97 че¬ 
ловек и принято на их место 94. 

Встают настойчивые вопроси: Где же партком н фабком? Где же 
комсомол? Что они делают? Почти ничего. 

Коммунисты не служат примером для остальных рабочих. Из 70 чле¬ 
нов партии только 15 соревнуются, да н то на бумаге. 
Комсомольской ячейки на заводе не чувствуется. Беспартийная ра¬ 
бочая молодежь (а она составляет большинство рабочих) находится 
вне рндов комсомола. 

А сколько же комсомольцев на заводе? 

Секретарь ячейки глубокомысленно закатывает глаза под лоб н начи¬ 
нает по пальцам считать: 

В моем цеху, значит, два. В соседнем четыре... Нет, постой, 
пять... Л может, и три... и всего, значит, ну, человек двадцать или 
пятнадцать, что ли. 

За все время существования завода в комсомол не вступило ни 
одного человека. 

Молодежных ударных бригад нет. Ни один комсомолец не участвует 
в социалистическом соревновании. 

тельность ячейки, то получится одно сплошное «нет». 

Так дальше продолжаться не может. 

Комсомольцы Иваново-Вознесенска I Вы слышите, так дальше нельзя. 
Направьте свой горячий молодежный энтузиазм на цеха трансмис¬ 
сионного завода. Огнем боевой работы выжгите оппортунистическую 
гниль, заедающую завод. 

смяиа М м-*е 










Телеграмма на имя тов. Орджоникидзе кратко доложила: 

«Сегодня, 25 августа, пущены инструменталь¬ 
ный и штамповый цехи. Шлем привет и заве¬ 
рения, что сделав пуском инструментально¬ 
го, штампового, ремонтно- механического, 
ремонтно-кузнечного и дсревообделоч ног.о 
цехов, первый шаг к пуску завода, в дальней¬ 
шем мобилизуем все свои силы и к 14-й годов¬ 
щин е О кт я бр я з а в од будет пущей полностью». 
Это пишут большевики Автозавода. 

Вчитайтесь внимательно в телеграмму. В ней перечислены вспомо¬ 
гательные цеха. Вспомогательные цеха плюс заготовляющие—«уз¬ 
ница и литейная—это тыл завода. 

Для тыла нужны кадры. Уйдут строители, оставив пустыми отстро¬ 
енные корпуса. На смену им должны притги квалифицированные ка¬ 
дровики. Где возьмешь их? 

В декабре прошлого года более полтысячи отслуживших свой срок 
рядовых красноармейцев и пограничников с сундучками и в армей¬ 
ских сапогах съехались на курсы Автостроя, не успев заглянуть 
домой. Цепочки сундучков пересекли карту республики по разным 
маршрутам, чтоб встретиться в одном пункте. Здесь они разбились 
на несколько бригад. 

В январе начали с асов, в июне кончили алгеброй, геометрией н на¬ 
чатками сопротивления материалов. Практики не было, потому что 
практиковаться— неіде. Была теория и учебная мастерская с поло¬ 
манными фрезами. 

И тогда бригада кузнецов из 85 человек с тов. Абрамовым, бригади¬ 
ром, во главе была направлена на Люберецкий завод, с.-х. маши¬ 
ностроения, что под Москвой. 

В бригаде сейчас и л двадцать человек меньше. Эти двадцать бежали 
от струек дождя, сочившегося через крышу барака. Может, не все 
двадцать вознегодовали на сырость. Для иных сырость была предло¬ 
гом. Может, молодой комсомолец Кузин давно мечтал о нагане 
работника УГРО? Он и стал агентом УТРО в Москве, тихо собрав 
монатки из дырявого барака, отведенного бригаде. 

Да, барак этот похож на клетку для перевозки кур. Люберецкое 
начальство необычайно точно исполняло в данном случае пункт до¬ 
говора с Автостроем. Пункт гласил, что вместе с бригадой Авто- 
строй присылает лесоматериал для жилья. Бригада приехала, мате¬ 
риалов нет. Что осталось делать Люберцам? Автостроевцы получили 
кѵрью клетку и стали терять людей. 

Наконец, коі«а стало невтерпеж, с боя ваяли барак № 37, вполне 
приличный. И на-днях, с Автостроя, запоздав на два месяца, пришла 
телеграмма: «Лес выслан»... 

Кстати о лесе. В Люберецкой кооперации некто Дубоватый считает 
бригаду чужой и временной. На этом основании она обделяется 
продуктами. Общую заборную книжку бригаде не выдают. 

В бараке Л'е 37—четыре отделения для четырех смен. На Люберец 
ком заводе смены принято обозначать названием геометрических 
фигур. В 10 часов утра три двери барака смен—«ромб», «трапеция» 
к «квадрат»—открыты. Дверь смены «круг» на замке. Она в кузне. 
Автостроевцы затерялись в громадном цехе, разбившись на группы. 
Между механическими молотками, горнами, станками—их и трудно 
найти. _ , 

— Бригада Абрамова?—гаркнул в ухо парень.—Пойдем. 

Ребята разговаривать не захотели, вежливо пригласив в барак. 

— Они соревнуются,—уважительно протянул провожатый,—Э о тебе 
не шуточки—после работы сдай сведения о норме выработки! 

В каждом отделении барака № 37 висит лист соревнования. Учетчик 
вытащит из доски перо «86», приколовшее число вчерашнего дня 
и, глядя на сведения по выполнению задания, передвинет нитки — 
голубую и красную по вбитым в клеточки гвоздикам. 

Впереди опять комсомолец Максим. Парень опять добирается до 
премии. Тихий, маленький, а на работу злой. 

В выходной важно ходит в первой премии на 25 рублей—в новень¬ 
кой толстовочке тонкого сукна. 

В первом конкурсе взяли главные премии, кроме него, Ьогдашев и 
Артамонов. Коллектив автостроевцев четко сработался. В бараке > 
них во всех четырех отделениях—чистота и порядок. Четыре смены 
геометрических фигур дерутся за первенство в производстве и в 
быту. За последнее время сдал «квздраг», и ребята ходят хмурые— 
подкачали в учебе. 

В первые дни Люберцы встретили автостроевцев худым бараком и 
косыми взглядами рабочих кузницы. Местные думали, что вот -де 
приехали, их учи. а после они на шею сядут. 

И потому бригада Абрамова ходила по цеху эти дни неприкаянной, 
ис зная за что взяться. Подтаскивали железо, возили вагонетки, 

I робко охаживали пылающий горн и сторонились молотка, который 
вдруг начинал вхолостую стучать о наковальню. Рабочие провожали 
усмешками парней и выжидали. 

смена № 25-28 


Парни связаны сроком н им выжидать нельзя. Стали 
въедаться в работу. Сейчас все работают самостоятельно 
разъяснили, зачем автостроевцы в Люберцах, и теперь нет в кузне 
различия между «чужими» и «своими». 

Нет, различие есть. Автостроевцы идут первыми по напору на работу 
и по спайке. Общий барак, сознание ответственности, хорошо по¬ 
ставленное соревнование и каждодневная учеба сделали яэ бригады 
крепкий слиток. 

Ребята знают: Автострою нужны кадры хороших производственников. 

И ребята жмут в цехе и бараке на подготовку. Срам будет, если 
телеграмма с Автостроя «выезжайте первому», застанет бригаду 
врасплох. 

Но врасплох телеграмма не застанет бригаду. Будьте спокойны. 

— Эти не сдадут,—скупо отзываются об автостроевцах. 

Так думает и Семехин из смены «ромб», рассказывая о последнем 
конкурсе бригады на лучшие производственные и бытовые показатели. 
Семехин родом из Егорьевска. Эго рукой подать от Москвы. 

Он машет рукой по направлению родных мест: 

— Некогда выбраться. Придется Егорьевску, видно, подождать меня. 

А близко. Прямо из Армии в Нижний, из Нижнего—в Люберцы. А 
там пускать будем эзвод. Семья—дело частное. 

Семья дело частное... Это. «частное дело» поворчит, конечно, на Ва¬ 
нюшку, да кстати и на Автозавод. Человек делает выбор между 
частными и государственными делами, ставшими ближе и дороже. 
Вот н комсомолец Максим не успел пожалеть о побывке. Он мо-_ 
би л изо ван дважды: в Красную армию и на Автострой. 

Так люберецкий завод стал шкалой кадров для Автостроя. Он вЯ^^ 
питает для него хороших кадровиков. Конвейер с первыми авто¬ 
машинами не будет биться в неполадках из-за деталей, не сданных 
заготовляющими цехами. 

Две школы—Красная армия и производство обеспе¬ 
чат успех, обеспечат тыл завода. 


ТЫЛ 

должен 

быть 

обеспечен 






как рассчитывают победу 

в. травницкий 


Перед секретарем комсомольской ячейки Соцгорода сгйит раскрас¬ 
невшийся помощник прораба Митрофанов. В голосе его слышится 
злоба, ноты возмущения слетают с его губ. Секретарь не первый 
раз слышит жалобы прораба на комсомольца Карпова. 

— Уймите вы его, он нас со света сживеті Покоя от него не видим. 
Всех десятников за шиворот берет.. 

Секретарь ячейки яШіл комсомольца-бригадира Карпова. 

— Нели бы у нас все были такие бригадиры, как Карпов, тогда 
не было бы и прорывов на стройке,—сказал он спокойным и твер¬ 
дым голосом. 

Помпрораба Митрофанов ни с чем ушел от секретаря, ячейки КСМ. 
«Одна шайка-лейка, у кого ищу защиты?»—думал он и одновременно 
соображал, как бы на другой участок улизнуть. 

Бригада драныциков Карпова (коммуна «Штурм») одна не в силах 
изменить косное отношение десятников к работе. Но некоторые уроки 
большевистского хозяйствования бригада уже дала десятникам н пом- 
прорабам. 

До перехода бригады на хозрасчет за простои никто не отвечал. Обез¬ 
личка господствовала на участке. 

Двадцать пятое июля для неумеющих работать десятников было ро¬ 
ковым дней. С 25-го простои бригады по актам относились за счет 
десятников Контроль рублем! 

— На что свой парень—коммунар, хозяйственник-выдвиженец Бо¬ 
ровков, а и тот на 30 рублей был наказан за то. что не захотел 
работать по-новому,—рассказывает бригадир Карпов. 

результате десятники расторопней стали, научились малость хо- 
ѵлИтствовэть а у бригады с 1 августа не было ни одного простоя. 
^Двадцать пяТое июля—день перехода бригады на хозрасчет. С этого 
дня бригада поставила у себя точный учет работы и материалов. 
У бригадира Карпова каждая мелочь—на заметке. Каждая рейка- 
дранн на счету. Он знает, сколько у него привезено драни, сколько 
израсходовано, знает сколько брака. В любую минуту дня н ночи 
он скажет тебе о положении с материалом. Вот и сейчас вынимает 
он ч^і одного из карманов американской комбинации-спецовки заса¬ 
ленную книжечку н выкладывает: 

— Всего за 13 дней августа! я принял 175 тысяч штук американской 
драни. Из них 47 тысяч брака. По акту я. вернул 27 тысяч бракован¬ 
ной драни десятнику, а 20 тысяч сумел употребить в дело. В ре¬ 
зультате работы на браке я с бригадой за 13 дней сэкономил 
879 рублей 39 копеек. Вот мой учет. 

Он снова лезет в карман и на сей раз достает сомнительной чистоты 
записную тетрадь, испещренную какими-то иероглифами. Это—за-, 
лиси о каждом бригаднике. 

Коммунар Алексеев 4 августа заработал всего 2 р. 40 к., 5 авгу¬ 
ста—3 руб. 8 коп., 6 августа—3 р. 85 коп., 8 августа—3 р. 87 к., 
9 августа—4 р. 08 коп., 10 августа—4 р. 98 к., 14 августа—6 руб. 
03 коп., 15 августа—7 руб. 95 коп. Бригадник Евсеев, нацмен. 2 ав¬ 
густа заколотил 3 р. 89’к., 3 августа— I р., 9 августа—5 р. 94 к., 
1*4 августа—6 р. 94 к. и 17 августа—8 р. 40 к. 

Карповские записи сильно интересуют члезрв бригады. По хозра¬ 
счетной доске показателей каждый бригадник следит за своим за¬ 
работком. И он знает, что сколько заработает—столько и получит, 
введением хозрасчета бригада по боку ударила уравниловку.' 

52», Римки Карпова учет не занимает много времени. За каких-нибудь 
полчаса все 30 бригадников могут узнать о результатах своей денной 
рабогы. Есть у Карпова еще одна тетрадь с заглавием: 


УПРОЩЕННАЯ ТАБЛИЦА УЧЕТА БРИГАДИРА КАРЛОВА 


В этой же таблице, изобретенной Карповым, значится стоимость ка¬ 
ждого метра дранн н поді и потолка. Если нужно быстро перевести 
заработок в проценты, достаточно заглянуть в ту же таблицу. Та¬ 
блица содержит коэфициенты трудности 'условий работ. 

На участке бригада драныцнкоп Карпова первой перешла на хоз¬ 
расчет. А трудно было сломи п» бюрократические преграды. Сначала 
хозяйственники отговаривались тем, что нет договоров, потом вы¬ 
работали проект. 

Бригадир Карпов посидел над этим проектом два ночи, сходна в тех¬ 
нико-нормировочное бюро, взял нормы и составил срой договор. 
Потом пошел к прорабу н заявил: 

— Товарищ прораб, мы готовы перейти на хозрасчет, вот вам дого¬ 
вор, подпишите.—И 25 июля договор вошел в силу. 

Бригадир Карпов подготовлялся к столь ответственной задаче, приме¬ 
рял, высчитывал, учился отличать хорошее от плохого, определять 
брак. Вскоре бригадир взял всю работу под зоркий хозяйский 
контроль. 

Он сам почувствовал, что теперь больше отвечает за порученное 
дело, чем раньше. Карпов знал теперь о завтрашнем дне бригады. 
В выходной день он подготовлял материал, гвозди, если нужно, и 
леса. Бригада теперь не знала простоев. 

Раньше бывало так: идет Карпов к десятнику, сообщает, что материал 


подходит к концу—даешь материал! Тот спокойным голосом отве- 


— А вот, когда подойдет, тогда н подвезем. 

В результате составляли акт на-простой, и хозяйственник платил за 
него бригаде. . 

А теперь самому пришлось за всем следить: за работой лесопилки, 
извозчиков я т. д. 

Бригада не только выполняла свою производственную работу, .но и 
контролировала, подтягивала отстающие участки. 

Бригады, работающие на участке, удивляются карповцам.а некоторые 
называет их рвачами. 

— Можно ли поверить, чтобы на драни девчонки зарабатывали по 
шесть-семь рублей в рабочий день? (В бригаде двадцать девиц из 
тридцати трех человек бригадников). 

— Нам вся работа оплакивается по имеющимся расценкам,—отве¬ 
чает на такие недоуменные вопросы Карпов.—Я учитываю. Мы по¬ 
вышаем производительность труда,—вот в чем гвоздь! 

Бригада Карпова имеет трех обмерщиков, которые за пять минут 
до окончания работы производят обмер всей работы. 

При обмере на стенке мелом или цветным карандашом подписывают 
работу, и поэтому Карпов знает, с кого спрашивать, кто напортил 
работу и т. д. Внутри бригады обезлички нет. 

— Александров с Жулиным Степкой переделывали за собой целых 
два часа, а я запишу эту работу за их счет,—говорит Карпов.— 
Знаю, кто хорошо делает, кто плохо. В бригаде созданы производ¬ 
ственные группы. 

— Разряды?—спрашиваю. 

—- Нет, разряды даются по квалификации, а у нас просто производ¬ 
ственные группы по интенсивности труда. Работу каждого ежедневно 
обмеряют и из расчета средней месячной зарплаты определяется 
разряд с первого до пятого, так что бригада подходит к индивидуаль¬ 
ной оплате труда, которую определяет бригадир по таблице учета. 
За 13 дней хозрасчетной работа карповской бригаде потребовалось 
по норме дранн 154 860 штук и 658 155 штук гвоздей (286,1 кг). 
Допускается перерасход на потери и обрезки 5 процентов, т. е. 
7 743 штук драни и 32 907 штук гвоздей (14,3 кг). Значит, для работы 
бригады требовалось драни 162 603 штук и 690 062 (300,4 кг) гвоз¬ 
дей. Бригадир Карпов получил от хоздесятника за 13 дней 175 тысяч 
штук драни, из которой 46 400 штук брака (согласно установленных 
процентов). 

По окончании работ, хозрасчетный бригадир Карпов сдал остатки 
материалов десятнику: 27 000 штук обрезков и брака драни. Подбито 
за это время 1348 кв. метров потолков, 4 597 кв. метров стен, до¬ 
мов и фасадов и I 798 кв. метров уборных н мелочей. 

Потрачено на эти работы 183 человеко-дня (требовалось 277 ч.-д.), 
118 417 штук драни. 290 кг гвоздей; использовано 36 443 штуки 
обрезков и брака, Сэкономлено 10 кг гвоздей. 

Хоздоговор выполнен по следующим пунктам: в бригаде совершенно 
ликвидированы прогулы и опоздания; бригада перевыполнила произ¬ 
водственные задания; есть экономия за счет использования брака; 
налажен учет индивидуальной выработки; снижена себестоимость ра¬ 
бот на 13,2 процента. 

Вот большой результат небольших дел первой хозрасчетной бригады 
дранщнков Риммы Карповз. 


Автострой, Каркасные дома, 
А в г у с т — 31 г. 
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А. С. Пушкин. 

Когда благому просвещенью 
Отдвинем более границ, 

Со временем (по расчисленью 
Философических таблиц— 

Лет чрез пятьсот) дороги, верно, 

У нас изменятся безмерно: 

Шоссе Россию, здесь и тут 
Соединив, пересекут; 

Мосту чугунные чрез воды 
Шагнут широкою дугой; 

Раздвинем горы; под водой 
Пророем дерзостные своды .. 

„Евгений Онегин". 
Глава 7-я. 1830 г 




Знаем, 

писал ты 

шибио. 

Был гениальны! поэт, 

Но в предсказаньи ошибся 
Ты на четыреста лет. 

,,Философические таблицы" 
Большевикам 

не пригодны: 
Наши пять лет 

будут длиться 

Только 
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«В» 

ответ аленсандру Сергеевичу 

На кляче тощей и косматой 


Теперь у вас дороге плохи 


Лет чрез пятьсот, дороги, верно, 
У вас изменятся безмерно. 

А. С. Пушкин. 

Крепка столетняя нора, 

Но воскресить года пора ведь 
И опровергнуть вас пора. 

Вам об'яснить и вас поправить. 

С трудом настигнет человек 
Колонны лет. Подите, смерьте, 
Каной прошел огромный век 
До наших дней от вашей смерти. 
Ушел по путанице вех 
Тяжелый век, гнилой и куцый, 

И новый наступает век 
Труда, борьбы и революций. 
^^*?еперь в грядущее итти— 

И мы мужаем на пороге... 

Иные тянутся пути, 

И новые идут дороги. 

Идем. И шаг упруго вбит. 

Мы об ушедшем не заплачем, 

И ваш былой российский быт 
У нас синоним тощей нлячи! 


В условиях успешного выполнения плана 
индустриализации страны и на этой основе 
социалистического переустройства сельско 
го хозяйства приобретает исключительное 
народнохозяйственное значение строитель¬ 
ство хороших дорог. 

Массовое применение в сельском хозяйстве 
тракторов, автомобилей, комбайнов-и 
др. крупных сельскохозяйственных машин 
и орудий уже наталкивается на трудности 
связанные с бездорожьем в деревне. 

С 1931 года развертывается широкое дорож- 
ное строительстро на территории РСФСР к 
в первую очередь в районах расположения 
совхозов, МТС, крупных колхозов, а так 
же в местах значительного безрельсового 
грузооборота. Громадные задачи в области 
дорожного строительства могут быть раз- 


ГДе по дороге над рекой 
Копытами стучала тройка 
Теперь грабастает поной 
Ударная большая стройка. 

В краю купеческих зевот, 

В краю нижегородских былей— 
Страною выстроен завод 
На тысячи автомобилей! 

Где вы осаживали бег 
Коляски, за себя в тревоге,— 
Теперь рабочие себе 
Асфальтом выстлали дороги! 
Где путались в грязи телеги, 
Где дрожь пропитывала дых. 
Где ваш скучающий Онегин 
Летел в пыли на почтовых. 

И где ухаб торчал, который 
Корежил с четырех сторон— 
Теперь советские моторы 
Ласкают шинами гудрон. 

Когда вы назначали срок, 

Вы не учли времен разбега— 

И в отношении дорог 
Ошиблись на четыре века. 

И если б не дуэли залпы, 

И годы—палной в колесе— 

Я вас сегодня покатал бы 
По Ленинградскому шоссе! 

Борис Ласкин. 


решены лишь при условии массового уча¬ 
стия трудящихся сельских местностей в 
строительстве 'дорог. Необходимо- в самый 
короткий срок ликвидировать отставайте 
строительства дорог от темпов индустриа¬ 
лизации страны и социалистического пере¬ 
устройства сельского хозяйства. В этих це¬ 
лях дорожное строительство должно стать 
в центре внимания местных органов власти 
и вокруг него должна быть организована 
широкая рабочая и колхозная обществен¬ 
ность. Необходимо также обеспечить актив¬ 
ное участие в дорожном строительстве хо¬ 
зяйственных органов, колхозов, совхозов и 
всего населения. 

Из постановления НИНК и Совнаркома 

РСФСР от ІО; ѴІІ-ЗІ г 
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о 

бетоне, 

комсомольской коммуне 
и гражданине найденове 

Т р И бу Н С Н И Й 


...17 НЮД идет, молодежь! 

ПосгроВтссь для штурма в воловни. 

17-* МЮД—8Т0 в начет—даешь 
Ше.-тыот вубомеірпа бетоне. 

равнодушие телефонной трубим. 

Кривая выработка бетона балансирует. То катастрофически падает, 
то медленно поднимается вверх. Последний день дал 360 замесов. 
Это оживило мрачные лица хозяйственников. В своих кабинетах они 
сидели гордые, как именинники, утверждая, что это предельная 
норма продуктивности завода. Слушая их, заведующий бетонным 
гаведом мрачнел. В его канцелярии с поражающей быстротой раз¬ 
бухала папка заказов. Из них делопроизводители составили длинную 
очередь, после чего стали поступать заказы срочные, экстренные и 
внеочередные. 

Спрос доходит до 600 кубометров. Завод с напряжением выпускает 
одну треть этого количества. Цеха лихорадочно готовятся к монтажу 
нового оборудования. Им нужен бетон для того, чтобы залить ог¬ 
ромное количество пустого пространства в простенках, залить под¬ 
вески, пол, туннели, дороги, по которым пойдет длинная вереница 
советских фордов. 

Две с лишним сотни кубометров бетона, которые вырабатывал за¬ 
вод, разбирались нарасхват. С раннего утра и до поздней ночи в 
конторе трещал телефон, равнодушно передавая отчаянную брань. 
Технический директор морщился, пожимал плечами и также равное 
душно говорил в трубку: 

— Бетона нет. И завод больше дать не может. 

найденов жалеет о старой жизни. 

Жаркое июльское солнце расплылось по огромной территории Авто- 
строя. 

Где-то между стропилами всхлипывали моторы. Взвизгивая сталь¬ 
ными канатами, взлетали вверх лебедки, нагруженные кирпичом, бе¬ 
тоном. Автомобили поминутно кружили вокруг бетонного завода, 
вздымая коромыслом густые клубы пыли. 

Небольшой двухэтажный корпус завода полон барабанной дробью 
гравиемоев, гудением моторов,' тревожными сигналами автомобилей, 
развозящих по стройке бетон, и криками рабочих. Все говорило о ки¬ 
пящей жизни внутри. Гудок, тонкий—как будто паровозный. Обед. 
Из ворот завода выходят рабочие в серых, напудренных цементом, 
блузах. Поудобнее располагаются на песке. Некоторые торопливо 
убегают в столовую. Откуда-то сверху падает звучное: 

— Товарищи, на собрание! 

Из ворот выходят двое ударников-комсомольцев из коммуны «КИМ». 
Они—в кольце (Старичков». Идет отчаянная перепалка. 

— Не видали вы старой жизни, вот и хаете ее, а кабы побывали, 
не захотели бы новой!—уверял недавно поступивший работать Най 
денов. 

— Верно, чего они знают, молокососы еще!—поддержал Калачев. 

— Это еще ничего не доказый&ег, поживем с ваше и мы поседеем,— 
спокойно возразил коммунар Никитин,—Только старую-то жизнь и 
нам хоть немного, а пришлось увидеть. И на этом спасибо. «Хоро¬ 
шего помаленьку».—Никитин, широко улыбнувшись, взглянул на Ка¬ 
лачева. 

— Что зубы-то скалишь?—обозлился тот.—Ведь последний костюм 
донашиваешь, где новый-то возьмешь? А раньше сколько было в 
магазинах!.. 

- Да раньше мы до 16 лет беэ порток бегали, а теперь на трех¬ 
летних натягиваем брюки. А насчет костюмов, то ты, отец, лучше 
закройся. Что нам. пользы от того, что их много было в магазинах ? 
Ты лучше расскажи, много ли рабочие имели,—настойчиво требовал 
коммунар Липенский. 

■Старики» все разом утихли. Опровергнуть факты было нелегким 
делом. Сбавив тоном ниже, Калачев тянул: 

- Оно все бы ничего, жнть-то, конечно, можно, только туго иногда 
приходится. Вот посмотрите,—он выставнл вперед правую ногу, 
обутую в огромный сапог, сквозь разбитые подошвы которого выгля¬ 
дывали грязные холстиновые портянки.—Видите, каши просит, са- 
пог-тоі 

— А было бы это раньше!—вставил Найденов. 

—» Взял бы Илья Тихоныч топорик, который поострее, подхватил 
коммунар Никитин,—смазал бы пятки дегтем и давай бог ноги до 
лесу. Сразу бы ликвидировал обувной кризис на полгода. 

Все дружно захохотали. Найденов сделал несколько попыток воз¬ 
разить. но безуспешно. Никто не слушал. Это еще сильнее раздра¬ 
жало его. 

сигнал к бою. 

Собрание открыл заведующий бетонным заводом комсомолец Со¬ 
ловьев. Соловьев участвовал в ликвидации всех прорывов на заводе. 
Старый коммунар, последнее время работал бригадиром бригады 

I коммуны «КИМ», откуда *ыл выдвинут ма пост заведующего заводом. 
После большого доклада пред, цехкомнтета о прорыве, развернулись 
оживленные прения. 

смена М 25-2$ 


— Какие у нас основные недостатки?—спрашивал собравшихся Со¬ 
ловьев.—Мне кажется их три: первый—отсутствие трудовой дис¬ 
циплины; второй—преступная пассивность самих рабочих и третий— 
это так называемые объективные причины, которые чорт знает, 
в чем только пс выражаются. Чтобы не быть голословным, я приведу 
несколько фактов. В бригаде Самгина за последнее время прогулы 
достигли 10 процентов. Часто на работу нс являются семь-восемь 
человек. В бригаде Тузина прогулы достигли 5 процентов. Картина 
немного лучше, но тоже далеко нс отрадная. Это положение усугуб¬ 
ляется частыми опозданиями, преждевременными уходами с работы 
и даже спячкой в рабочее время. 

Соловьев на минуту остановился. Сзади послышался шопот. Некоторые 
растерянно блуждали взглядами, ожидая, что же будет дальше. 

Надо помнить,—продолжал Соловьев.—что наш завод являеіеи 
зеркалом прорывов на всем строительстве. Не сумеем запастись 
на баз-складе цементом—вот вам первая предпосылка к прорыву; не 
доставим своевременно гравий или песок с гавани—вторая; не додал 
автотранспорт нужное количество грузовиков—третья, а потом пере¬ 
бор с подачей воды, тока, поломка машин—все это причины, создаю¬ 
щие прорыв на заводе. И невыполнением программы мы в свою оче¬ 
редь создаем прорыв на всем строительстве. Поэтому, находясь на 
одном из ответственнейших участков строительства, каждый из нас 
должен в своей работе быть особенно четким. Мы должны дейстш|^__ 
телыю по-большевистски включиться в общий штурм борьбы 
своевременный пуск Автогиганта. 

Соловьев кончил. И всем показалось, что оборвалась какая-то цепь, 
которую необходимо сейчас же по звеньям собрать. 

Следом за ним выступил коммунар Липенский: 

Я, товарищи, хочу рассказать один случай, если совру, вы 
меня поправьте,—начал он,—Захожу я на-днях к одному мотористу 
часов в 9 вечера, гляжу—мотор стоит, а в стороне, на разостланном 
матраце, спит моторист. Снизу рабочие горло надрывают криком— 
«тяни!»—а его самого хотъ эа ноги тяни. Пока это его растолкали, 

.пока это он разогрел и пустил а ход свой остывший мотор, прошел 
целый час... Несколько раз заставал спящим на песке десятника 
Митрофанова, Найденова и Калачева. Мне бы вместе со всеми хоте¬ 
лось узнать от них причину их страстной любви ко сну. 

Липенский кончил, опустившись на песок. 

— Врет... врет., врет!—вперебой послышались с мест три голоса. 

— С какой стати я буду врать! Что мне платят, что ли, за это?— 
возразил Липенский. 

Лица запестрели улыбками. 

— Ого, перестрелка началась—дело будет! 

— Вам за это платят!—бросил Найденов. 

— А как насчет расценок?. Низки ведь!—осведомился-с места Ка¬ 
лачев. 

— В расценках никаких изменений. Надо поднажать на работу н при 
существующих расценках заработать можно,—пояснил предцехкома. 

— Кто еще будет говорить?—спросил Соловьев. 

— Пусть Иван' Акимыч Найденов расскажет про свою любовь. 

— Пошли вы к чорту! —отозвался Найденов.—Не спал я на рабоЧІ(^? 

— А как Калачев себя чувствует?—осведомился кто-то. 

— Ну, пристали, мать вашу в душу!—обозлился Калачев. 

— Нет, ты не ругайся... Ты лучше по совести расскажи, раз люди 
просят,—хлопая по плечу Калачева, требовал моторист Валетов. 

— Уйди, а то... 

— Ну, ну, тише! Не в деревне, не на жену...—отходя в сторону 
одернул Калачева Валетов. 



батоном пола рессорного цеха 




— Тише, товарищи, по порядку. Кто еще будет говоритъ?— спра¬ 
шивал Соловьев. 

— Уйду... к чорту уйду отсюда! — вскочил с места разозленный 
Найденов.—Пусть ваши коммунаришкн работают, им уже шестой 
раз преподносят премии. К чорту!., н он, растолкав толпу рабочих, 
ушел с собрания. Следом за ним незаметно ушгл и Калачев. 

Несколько минут собрание растерянно молчит. Но потом новым 
взрывом негодования ответило на вылазку паникеров. 

— Что, разве мы за это получаем премии, за то, что выступаем 
на собрании? — раздраженно спросил коммунар Никитин. 

— Нет,—ответил Соловьев, премии нам даются за нашу честную, 
достойную коммунара работу. 

Единственная бригада, которая в труднейших условиях не только 
достигает выработки норм, но и перевыполняет их это бригада ком¬ 
муны «КИМ». Кроме того, бригада «КИМ» является застрельщиков 
в ликвидации всех прорывов, сигнальщиком всех бед. 

— Но даже если бы нам и не давали премий,— отмеіила Зоя Во 
стрякова,—то для нас, коммѵнаров. пуск автогиганта в срок будет 
самой лучшей, самой Ценной премией. Эта премия не износится, нс 
изотрется. В течение десятков, а может, и сотен лег, мы будем ощу¬ 
щать ее вкус, ее свежесть, ее новизну. 

Говорили еще несколько человек. В резолюции отметили: 

1 Выделить три штурмовых бригады: в гавань для на¬ 
лаживания бесперебойного снабжения завода гравием, 
на баз-склад—следить за своевременной доставкой и 
в автогара ж для улучшения транспоріного сообщения. 

2 Отработать по одному выходному дню на прорыве 
в гавани. 

3 Повести беспощадную борьбу с рвачами лодырями и 
прогульщиками, ие останавливаясь перед их исключе- 
нием из у дарных бригад. 

4 Упорядочить дежурство монтеров. 

«^Своевременно производить текущий ремонт машин и т. д 

Л|ітэ работает впустую. 

'"■ЛРГіта работает впустую. 

Бригада Тузина раскололась на две половины. Одна объявила себя 
ударной, подписала договор, взяла обязательство добиться повы¬ 
шения выработки бетона с 300 кубометров до 600. Другая же по¬ 
ловина отказалась подписать договор и заявила, что завод больше 
дать бетона нс может потому, что устарели механизмы. 

— Лезть из кожи нам нет никакого смысла,—говорил своим едино¬ 
мышленникам главарь вгорой партии Найденов Иван Якимыч. —Раньше 
хоть хозяин был. Присматривал. Уж если гы постараешься, так н 
он тебя не обидит, отблагодарит. А теперь что? 

Он немного помолчал. Потом с какой-то злобой швырнѵл в сторону 
лопату и сказал: 

— Отдохнем, ребята, а то гравий на исходе. 

Рабочие побросали лопаты, тесным кольцом расположились вокруг 
Найденова. Молча курили. 

Лента механической передачи работала впустую. 

Найденов чему-то кисло у лыбался, морщил лицо, отчего оно походило 
на огромный кусок вареного мяса. 

— Што это ты, Иван Яковлевич, зубы скалишь?—спросил сидевший 
рядом Калачев. 

— Так просто,—уклонился Найденов,—мне кажется, хозяин хоро¬ 
ший здесь нужен. 

— М-мда, —неопределенно протянул Калачев. 

— Мы вот сидим здесь, продолжал свою мысль Найденов, можно 
сказать, ни черта не делая, а нам за это деиежкц платят. 

-ДЭсем стало как-то не по себе, заерзали на местах, а некоторые даже 
^^угставалн и взялись за лопаты. 

Да вы сидите, что повскакали, чай, я не какой-нибудь агитатор, 
чтоб вас упрекать,—забеспокоился Найденов,—Я только говорю, чго 
хозяина здесь надо хорошего. Мы вод сидим здесь двенадцать человек, 
а вон там,—он указал рукой в сторону, где две девушки нагружали 
вагонетки гравием,—две девчонки подают вам гравий. Они грузят 
два часа, а мы пропускаем в 15 минут... 

За разговорами нс заметили, как остановилась гравиомойка, бетоно¬ 
мешалка, моторы и весь завод. 

К сидевшим подбежал Валетов—руководитель партии ударников. 

— Товарищи, какого вы чорта сидите! Завод встал, надо игти на 
заготовку гравия, песку, цемента. Видиле, вон там девушки запарились. 
Давай-ка, Найденов, веди половину им: Баенкова, Калачева, Новикова, 
Котова и Морозова. Остальным надо будет остаться здесь. 

Все встали и лениво отправились на погрузку. 

— Хозяева, чорт возьми! -выругался Найденов, 

и вдруг телеграмма 

Телеграмму из деревни Найденов получил поздно вгчером. Жена пи¬ 
сала: «Тяжело больна. Срочно выезжай., Не медли ни дня. Наталья 
Найденова». Конечно, Иван Якимович мог бы, ие читая телеграммы, 
дословно передать се содержанке н все же телеграмма жены вызвала 
у него бурю восторга. 

— Вы посмотрите, потрясая г. воздухе бумажкой, говорил товари¬ 
щам Найденов, как ведь здорово угадала! «Тяжело больна,—пере¬ 
читывал пятый раз телеграмму, срочно выезжай. Не медли ни дня . 
Надо ведь тоже так умудриться! Ну и бес баба, ну и бес! Завтра 
же пойду к начальнику за расчетом. 

Товарищи недоумевали. 

Найденов хитро косил глазами и улыбался: 

— Жинка моя больна безопасной болезнью. Сейчас страдная пора 
подходит, а кто будет хлеб убирать, коль хозяина нет дома? Здесь 
гроши заработаешь, а там рубли улетят. 



До утра так и не мог уснуть. Угощал товарищей на прощанье, но 
больше сам пил. 

Идя на завод, Найденов чувствовал себя ребенком, учащимся ходить. 
В этот день, против обыкновения, не стал балагурить с товарищами. 
Он думал, что вот сейчас над самой его головой угрюмый машинист 
Сычов дернет ручку и утреннюю прохладу разрежет протяжный 
гудок. Монтеры включат ток, г забьются на месте моторы, транс¬ 
портеры. двигатели. Посыпятся в бункера бесконечные потоки серого 
гравия, цемента, песку. И в результате всего получится серая, 
грязная жижа—важнейший строительный материал, носящий название 
«бетон . Рабочие начнут нажимать по кнмовцам, конечно, поставят 
им новый рекорд. Так было вчера, так есть сегодня, гак, наверно, 
будет завтра. Дома сейчас жена кормит грудью ребенка, а может 
быть, ругает свекровь за утерянш*е и не отданные в починку серпы... 
От бессонницы и пьянки голова, подобно многопудовому камню, по¬ 
минутно падает на грудь, дергая все туловище вперед. Глаза слипались 
п их было чертовски трудно раскрыть. Перед ними то вниз, то вверх 
качались трансмиссии, подъемники, лебедки. Весь завод то прибли¬ 
жался, то отдалялся, 
исцеление 

Нашли его перед обедом спящим в углу. Зав. бетонным заводом 
Соловьев горько усмехнулся. 

— Только вот этого от тебя, тов. Найденов, и нехватало. эх, ты! 

И он повернувшись хотел уходить. 

^ Тов. Соловьев, минуточку! Вы не обижайтесь на меня. Радость 
у меня большая, с радости и выпил,—упрашивал Найденов. 

— Что за радость? 

— Домой вызывают: Вот почитай. 

Найденов вынул из кармана измятую телеграмму и передал ев 
Соловьеву. 

— Так...' так... жена умирает. Это действительно большая радость,— 
заметил Соловьев. 

— Да я не потому радуюсь, что жена больна, а потому что вообще 
хочется домой, —поправился Найденов. 

— Не сомневаюсь. Но все-таки этой бумажке я поверить не могу. 
Ты мне представь справку от сельсовета, что все это действительно 
факт. Тогда посмотрим. 

Найденов недовольно морщился, шзде что-то в кармане и, наконец 
отыскав, подал Соловьеву небольшую бумажку. Она была написана 
на 2 дня раньше телеграммы. 

СПРАВКА 

Дани ір-ну с. М. ІПаціап, Піиьнижскою р-на, Нож. края, 
Найденову Па. Як. а там, что дейстанте.і Ьно у «по дома 
оста ток жена одинокая н при ней ребенок. Соц. но.южение— 
середняк. Что и-уЮстовернется . 

Пред. е/с. Жуков. 

15/ VII—31 «. 

— Только тут врут, я вовсе не середняк, — обиженно заявил Найде¬ 
нов — По-настоящему я бедняк. А перевели меня в середняки, потому 
что я недавно выстроил новый дом. Ну и с долгами расплатился. 
Люди у нас такие злорадные. Сосед соседу— злейший враг. Ни в 
жисть не дадут человеку подняться. 

«Построил дом, расплатился с долгами, что может теперь задер¬ 
жать на стройке такого типа? У него уже, наверно, обдумано вое. 
И пока его не рассчитают, он будет мешать, взлынить, вредить. Надо 
его выгнать», — решил Соловьев и, обратившись к Найденову, сказал: 

— На твои телеграммы, на твои справки и катись отсюда ко всем 
чертям. 

Ты меня не гони. Отработаю сегодня день — сам уйду. 

— Ты пьян, а пьяных мы до работы не допускаем. Можешь отпра¬ 
вляться домой, — приказал Соловьев. 

— Я вовсе не пьян... Зови врача, пусть осведетельствует,—потре¬ 
бовал Найденов. 

— Врача? 

— Да... да!..— подвизгивал Найденов. 

— Посиди здесь, сейчас вызову. 

Соловьев подошел к аппарату, раза два повернул ручку и, приложив 
трубку к у^у, сказал: 

— Ал-ло... мало! Дайте административный отдел... Эго администра¬ 
тивный отдел? Дежурный? Вышлите срочно одного милиционера на 
бетонный завод! 














прошу назначить бригадиром., 


т. влад 

Оовместаая к°н фе р енц н я ннструкторов-амернканцев и русских рабо¬ 
чих не была многочисленной. На конференции не ппоиэиогилигь 
каГ Н п Ы епелава ли Т0 ^ РИЩИ Н3 далекой “Цветущей , Америки рассказали. 

со РН в«й ;ВеРД<>Й 

Об этом шла речь на конференции. А под конец один за япѵгѵы 

логнавмшг РЭ называли имена своих лучших учеников—не ‘ттціько 
догнавших, но и перегнавших учителей ' к 

"• Товарищ Таннер говорил недолго. Слова его были просты Пепе 
■олчик передал мысль Таннера в трех фразах ^ ,Івре ' 

— У «него» темпы американские. «Он» работает без брака лѵчше 

пГ^Гги амсрикамцев с 2э-летним стажем. «Он» перегнал Америкѵ^он 
перегнал своего учителя Таннера. Америку, он 

«Он», комсомолец коммуны «Штурм», приехавший на Автогтпой 

И3 глухой «Ревушки Верхне-Мало-Бикшихи Чуваі^кЕй* рес 
Ж> й^ Д ’ ЗДЩТ,ие,НИЙ 3аха Р° в перегнал Америку. * ^ 

*“ “ ™ “■ -У»». пере- 

В*^," как и ке СТ0ЛЯ Р«. подчиняясь старинке. 

м ?0°а.^вьев Ы гой, Н : ие коробки Ьавили на шнпы - Дес ™ *>« 

— Вот работа хороша! 

ш>“ ПЬв ■ тогда - * огда столяры навешивали по две. 
!мдапі РИ яи»« Р п в рабочни д ень. Он говорил и тогда «хорошо» когда 
Хѵ яой.« Тя^нн"»;", 1 :" ““ М “ ВОГ ° ““«Ч» прото™ „. 
Но однажды морозным утром; 16 января, когда в руках леденела пиля 
наэтаже появились чужие люди с незнакомым говором. Знают ребята 
чувашский выговор, татарский, выговор марийцев, а этот ні К 
один из них - Слышали ребята незнакома: ’ 

— пот гуд'. 

иѵ ® и ^ и недовольное покачивание головами. А когда по следам 
изумление пр™' ЧУЖ ° Г ° чел0вгка ' в еще 

Но в ответ слышалось. Зачем ломаешь - па Р тнщь нашу работу? 

— Нот гуд. 

к“« е ёцХТн^,;'„”с2Г“ ■»!>«> уяасткя 

И ЛК Гн” 1 ”" 6 “ "" 

— Найс... рашн... *. 

ками. УТР ° С0Шлнсь люди однна новой профессии, ио с разными хват- 

ЙГ В вы Ч рымется б ГГ СВИД Г ЫЙ аме Риканский инструмент. Плак- 
иГ^Рп?, » Р> ’ а К У Т У Э0В не знает, что с ним делать 

ГГТГз. ' Припустить полоп,а рубанка,—колотить нель¬ 

зя. Он, Кутузов, не знает даже, что такое уровень, 
прикрепили молодых плотников к американцам. Прохоров Кононов 
Захаров. Кутузов, Машковцев к Таннер? попали. Ра^елил ТаГер 

Шоіы в Д Л Ла ^/^! €рВЫе к °Р° бки ' ты ставь их, а ты навешивай дверь 
Чтобы вся работа делалась одной бригадой. " 

Захарову достались двери. Раньше он ставил дверь к стенке и (стругал 
І^ Нот’ Г/™ ТСМ Самым шт У кат УР к У- Медленно шла нга 3 
бачками»Ч Д ’е К м“ СЛ0ВаМ " Танне Р приказал обзавестись «со- 

' V ' где ч должны храниться все инструменты. 

І5 ]а пооиеі! Т ои° ПггпыД ВСКИ уве ™ чила производительность труда на 
і? Острый и точный американский инструмент помогал 

неизмеримо быстрее выполнять задания. Благодаря рейсмусу можно 
было достигнуть точности во всякой работе. Стали Ъгавн^ь к^бкп 
очень У выоокое ВОЫ Таннера ’ Раб07а шл® четко, качество рзботы^тс 
мЖ еЛИЛ " "^а"" 00 ™ ™ : анай свое дело, другой работы не 

і“ К > ХарОВу др ^ ой Р® 60 ™ не касаться, если ему без дверей делать 
нечего, а чернорабочих нет? Но стоять Захаров не любит пошеэ 
сам за дверями. Ничего не попишешь! ^ ’ ПОШМ 

Александр Захаров понял, что надо учиться американским методам 


на »ойвк Р у, Г Т”етят“яз Т па' Р н^ И ^“‘Р”! ' ще «Р'»"' нажимает 
Чудная спецодежда у американцев ' дровяная К Р° ВЬ - 

та 

г 

каждому дал свое место. Затея по^ви^ась бригаЦиипм'° ПредеЛИЛ ’ 

«^свваь?г»; зг „гг» тг" 

"Р«>™ н приложив 

нельзя» 8 " 0 Наблюдая 38 сотоварищами, убеждался, что «так работать 

мвтра был НаД ° работать - С вече Р а заявил десятнику, чтоб 

ГГ-Т;,, атериал был в достаточном количестве 7 

еаджнш? ” Р " а ТО “ его пяГк "«*» • Д«»ь,—не верит Рр„. 

№ 8 ? ~ “ ЯМ яте: 

ЙЯ»™. Я ''“Р«“«- « половиной дверей, и.ввшвнны, 
— А как качествоР-заикнулся бригадир. 

а “^ Не,,Р “«^гадн'икПуду^^^ь 
^тиго^ А эоту Р зиа У змо°м Н ЙЙ 

что^его таннеротски^^ко'^дство^^олодой 3 чумшин Я» 

н° Г мог ответить Д0СТИГ таких те мпов. Александр 

себя двери, как это было раньше, потом? ^"ТтоГсСеЛГкуоил” 

КО Гр 3 Р -- Уру - Гу Р дГЬ 

Гчяѵ^і^’ввй 3 " И но У «сня было все под рукамн 

ГЙГ&"~ № 

Александр знает, что освоить американские методы амемікангкѵт то* 
нику-дело чести каждого комсо^льца. А он комсомс^Гц с ^Гго^ 

В бригаде бригадир—беспартийный. Хороший произволственник Но 

йГу,^Иу" 


| смена М 25-м 


коммуне „штурм" 

г Р а а де° Ч по'Л°,1 М „|! І Н8 » Р т ' 3аха ров—лучший в бри- 
• аде, показавший невиданные на Аитогтппр 

его Ѵпиг ра60ты - Прошу коымуну назначить 
СГООрНГаДНрОМ. «*папі* 

Записка, сложенная вчетверо, юркнула в один" иТшюгоТиотем 
___ карманов «американской», с русскими поправками, комбинации. 

>, :г.у„ > .!!;: г °л ул. . ... . . 

(14а тыс. шт. в ГОА). И» м прантичесной шнппои » ет М И пегновыми звтомобммммм 

- подготовим кадров д„я далмнейш.го 

Совет Труда и Обороны СССР 













авто мобильная 

ам ерика 


ВІ 


— Пойдем в город!—обращаюсь я к товарищу по плаванию. Мы 
стоим в Гамбурге, зайдя туда по дороге в Лондон.— Илі. у тебя 
снова автомобильная причина? 

— Да! да! автомобиль...—отвечает он и отворачивается. 

Я иду в город один. И так в каждом порту. Товарищ копит. Он 
старый автодоровец и мечтрет о машине. Хсігл я в автодоре не меньше 
его, у меня нет таких крупных планов. Товарищ отказывает себе во 
всем, он даже не получает жалованья, перенося все суммы на Америку. 
Так мы переплываем океан. 

Нас захватывает автомобильная горячка. Сотни, тысячи автомобилей. 
Юноши, девочки и старухи, управляющие бюнками, фордами и шевро¬ 
ле. Роскошные асфальтовые дороги на сотни километров делают нас 
больными «автомобилией». 

На пятый день пребывания в Балтиморе товарищ купил себе вирлес 
найт. Прекрасная двухместная машина, блестящая полировкой и ни¬ 
келем, работающая как часы, тянет нас за город. 

На два американских места мы уселись втроем и мчимся в Филадель¬ 
фию по черной ленте шоссе. Десятки машин идут впереди. Мы обго¬ 
няем замешкавшихся и пропускаем более сильные категории. 

Миля за милей открывается перед нами шоЕсе и провинциальная 
Америка. Мы жадно оглядываем горизонт, открывая для себя новую 
" 1 — іну. Изредка нас обгоняют мощные линкольны и гудзоны. На- 
«ечу попадаются огромные фургоны с товарами, омнибусы, и обыч- 
іак вереница автомобилей не редеет ни за 10, ни за 20, ни за 30 миль 
от города. Негры едут большими компаниями с десятками ребятишек 
в старых, потрепанных машинах. 

Здесь, на большой дороге, среди автомобилей, кзк на ладони—кар¬ 
тина классового расслоения сегодняшней Америки. В машинах с от¬ 
делкой, доведенной до разврата, бешено проносятся хсзяева—крупные 
капиталисты. Ошибки быть не может. Мы осматривали эти шедевры 
на Нордавеню в Балтиморе—им цена 30000 долларов. Зато ковы¬ 
ляющий и дребезжащий форд—Т—ведет создатель всех ценностей— 
американский рабочий. Среди его товарищей огромное большинство 
вовсе не пользуется автомобилем. 

Каждый штат имеет номера своего цвета, так что по этому опреде¬ 
лителю мы следим, местные ли это жители, прокатывающие свое 
воскресенье за городом, или путешественники издалека. Дальше от 
города смежные дороги подкидывают новых попутчиков из других 
штатов. На одном из поворотов мы встречаем запыленную машину с 
вещами, привезенными на подножках из Флориды, с юга. Очевидно, 
негритянская семья решила переселиться в Нью-Йорк или Филадель¬ 
фию из недобрых южных штатов, где сильно притесняют негров, в 
северные, где неграм живется «легче». 

Вторую машину—участницу нашей совместной поездки—преследо¬ 
вали проколы. Наши водители, еще неуверенно сидя за рулем, часто 
съезжали с асфальтовой части шоссе на галечную, и слабые покрышки 
моментально сдавали под напором гальки. Приходилось менять ко¬ 
леса. Пока мы стояли, мимо проносились авто-рекламы. Желтый 
~*“т паровоза ехал с громким звоном колокола, раскачивающегося 
капотом-котлом. Огромная кукла-пупс в ванне на колесах скры¬ 
вала под собой грузовик Форда, а мотоциклетная коляска одного из 
Харлеев была превращена в камеру фото аппарата. Вообще амери¬ 
канцы широко используют рекламу на автомобилях. 

Через реки, заливы, большие озера мы проезжали по прекрасным 
мостам. Один был даже двухъэтажньм, с движением в одну сторону 
по каждому этажу. 

Местами шоссе идет рядом с железной дорогой, и тут нам бросилась 
в глаза конкуренция автомобильного сообщения с железной дорогой. 
Между Балтимором, большим портовым городом на берегу залива 
Чезапик, и Нью-Иор^ом через Филадельфию курсируют большие, 
прекрасно оборудованные автобусы, величиной с наш трамвайный 
вагон. За плату более низкую, чем на железной дороге, вы сможете 
переехать из города в город на автобусе. Мы могли сделать вывод, 
что автобусами пользуются экскурсии. В нескольких автобусах мы 
видели школьников и взрослых в одежде, изобличающей их принад¬ 
лежность к туризму. 

Последняя шина, лопнувшая от неосторожного заезда на полосу гра¬ 
вия, заставила нас обратиться к помощи, ближайшей газолиновой 
станции. 

Разбросанные в изобилии на протяжении всего пути газолин-стэйшен 
позволяют ездить в Америке на автомобиле людям, совсем мало зна¬ 
комым с машиной. Стоило нам остановиться у края дороги, как первый 
же проезжавший автомобиль остановился и спросил нас, в чем дело. 
Если бы мы ответили, что нуждаемся в помощи, то автомобилист, 
продолжая свой путь, сообщил бы на ближайшей газолин-стэйшен, 
что мы, находящиеся в таком-то месте, нуждаемся в технической 
помощи. Моментально за нами выехал бы автомобиль с инструмен¬ 
тами и подъемным краном, с рабочими, которые оказывают скорую 
техническую помощь. 
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На гаэолин-стэйшен в ремонтной мастерской нам зачинили камеры, 
моментально эавулканизировали покрышки, накачали починенные шины, 
и мы могли продолжать свой путь. 

Американцы считают расточительностью тратить чистый бензин и 
ездят на смесях запатентованных и распространяемых фирмами, рекла¬ 
мирующими свой газ всеми возможными способами. 

Конкурирующие фирмы ставят па станциях ряды ярко раскрашенных 
колонок, по вечерам освещенных сильными электро лампами. 
Газолин стоит от 19 до 25 сентов (от 38 до 50 копеек) за галлон, 
причем налог с автомобилей на содержание дорог и искусственных 
сооружений берется государством именно через горючее. Больше 
потребляя горючего—вы больше платите налога, так как фирмы, 
торгующие горючим, платят государству некоторый процент с ка¬ 
ждого проданного галлона. 

Подъехав к газолин-стэйшен, вы говорите подходящему служащему, 
станции название нужного вам газа и количество галлонов, не вы¬ 
ходя из машины. Служащий моментально отвернет пробку и нака- 





чает горючего. Совершенно бесплатно посмотрит, есть ли у вас 
вода в радиаторе, дольет, если ее нехватает, и подкачает воздуху 
в шины, если они сдали. 

Воздух для шип проведен в специальном шланге, и служащий стан¬ 
ции, соединяя винтиль шланга с винтилем шины, автоматически до¬ 
водит давление до нужного, при помощи специального регулятора. 
Все это занимает две-три минуты, и вы можете продолжать ваш путь. 
Но и при двухминутной остановке на гаэолин-стэйшсн вам дадут 
почувствовать, что вы в капиталистической Америке. У ряда гал¬ 
лонов стоит потрепанный лимузин рабочего. Служащий станции на¬ 
правляет свои шаги к машине, и в этот момент подкатывает бле¬ 
стящий авто. Накрахмаленный мальчик, блестя напомаженным про¬ 
бором, небрежно кричит: 

— Сорок галлоіЮвІ 

Служащий, сорвавшись с места, бросается к заднему баку и на^ 
полняет машину барина газолином. Рабочий торопливо смотрит на 


часы. Он, очевидно, опаздывает. Но очередь доходит и до него. 

У служащего сразу меняется отношение к клиенту. Прошла натяну¬ 
тость и четкость в движениях. Небрежно он работает около про¬ 
летарской машины. 

В американских городах существуют специальные правила стоянки, 
вызванные к жизни наличием огромного количества машин, запру- 
жающнх все улицы, площади и проезды. Около учреждений и неко¬ 
торых частных домов на тротуаре стоят стойки с вывеской «Не 
останавливаться»—Хо (чігкііщ. Это место очерчено толстыми чер¬ 
ными или белыми линиями на асфальте улицы и показывает, что 
оно арендовано для стоянки определенной машины н должно быть 
свободно всегда для владельца. В центре города машйны становятся 
так плотно друг к другу непрерывной вереницей, что часто нет 
никакой возможности остановиться у нужного вам магазина ближе, 
чем за полкилометра. 

Для приезжающих в город по делам есть места на площадях. 
Центр такой площади расчерчен на равные отделения, в которые 
вы можете поставить свою машину. На специальном объявлении 
сказано, на сколько здесь можно оставить свою машину. Стоянка 
не более т(>ех часов. Стоянка полтора часа и т. д. Полисмен, сле¬ 
дящий за порядком, заметив перестоявшую машину, сделает по¬ 
метку на асфальте н при повторном обходе, вновь заметив ту же 
машину, спокойно достанет ярлычок из кармана. Не торопясь, он 
привяжет шнурочком цветной ярлычок к рулю вашей машины и 
пойдет дальше. То же сделает полисмен, если вь. нарушили устано¬ 
вленные правила в другом месте н по другому поводу. Вернувшись 
н найдя ярлычок, вам остается .заехать куда следует и уплатить штраф. 

У себя дома, в СССР, мы страдаем на машинах ог тряски. Какие 
бы крепкие рессоры пн имели машины, наше бездорожье доведет 
их до конца в три, десять раз скорее, чем это следовало бы. Аме¬ 
риканский гудрон сберегает рессоры. Но машина, походившая в 
Америке, страдает от другого. От тесноты, от толкучки забиты ваши 
крылья н подножки.,, Нс спасают машину и амортизаторы, предохра¬ 
няющие перед и зад от толчков. Бесцеремонно толкаются машины 
в заторах, на узких перекрестках. 

Несмотря на огромное скопление машин, американцы ездят очень 
быстро. Все летят. На. перекрестках горят сигнальные огни, регчлйш^ 
руемые с центральной станции. Три круглых стекла окрашешЩ^^Иг 
зеленый, желтый и красный цвет. На верхнем зеленом написано .цо* 
(«итти»), на красном «81ор» («стой»). Эти огни горят по 55 секунд, 
средний говорит только 5 секунд—он служит предупреждением. 
Следя за огнем, горящим и днем к ночью, вы и ведете машину. 

В городе разрешается езда со скоростью 25 миль, за городом 40 и 
больше. Все места с ограниченной скоростью обставлены знаками 
и цифрами наивысшей быстроты. Но в городе ездят и быстрее, 
что приводит к катастрофам. Свидетелями одной пришлось быть 
нашим автодоровцам. 

Трое молодых людей, разъезжавших на своем форде, врезались 
в трамвай на большом ходу. Трамвай не пострадал, а машина была 
разбита и седоки получили тяжелые увечья. Водителю руль врезался 
в грудь, передним стеклом всем искалечило лица. 

Скорая помощь примчалась через минуту, и через пять минут на месте 
происшествия не осталось следов несчастья, и движение было вос¬ 
становлено. Кровь смыта водой, трамвай ушел сам, пострадавших 
увезли, так же как н автомобиль увезла машина скорой технической 
помощи. 

Американцы не чинят повреждений. Аварийная машина продается за 
бесценок. Еще нз вагона поезда по дороге из Нью-Йорка в Ьалтимор 
пас поразило количество автомобильных трупов. Под откосами у 
сдельных деревьев, в пригородах валялись одинокие автомобили- 
калеки. Изредка встречались автомобильные кладбища, которые так 
пригодились бы нашим ячейкам автодора. 

За неимением достаточного количества гаражей, американцы выиѵ-_ 
ждены оставлять свои машины на воздухе. Именно этим 
объяснить себе подавляющее большинство крытых автомобилей, ИР*' 
холящихся в эксплоатации. В рабочих кварталах все автомобили 
ночуют под открытым небом. Около одной из свалок каждый вечер 
я видел такой открытый гараж. Тут же валялся старый форд, ко¬ 
торый постепенно разбирали на части. 

Классовый подход проявляется со строгой последовательностью в 
постановке машин на работе. Каждое утро к заводам приезжают сотни 
авто. Для того, чтобы встать, им нужна линия в два-три километра. 
Постепенно они заполняют обе стороны улицы тесными рядами, и 
здесь есть свой устав. 

Директор, капиталист, может ставить и ставит свою машину к са¬ 
мому подъезду своей конторы. Высшие служащие ставят машины 
вблизи. Но ворота для рабочих не должны быть загорожены. Ма¬ 
стера ставят машины на другой стороне, а иной рядовой рабочий. 

. приехав к заводу, не можег поставить машину ближе, чем за полкн- 
лометра. После работы усталым товарищам приходится игги в даль¬ 
ний конец улицы за своей машиной. И эти ряды машин, поставленных 
по положении, владельцев, одним своим видом характеризуют момент. 
Часто у самых ворот красуется, блестя начищенными частями, по¬ 
лицейский автомобиль. 

В Америке автомобили продают в рассрочку, как у нас швейные ма¬ 
шины. Капиталист в целях рекламы раздувает легенды, что каждый 
рабочий имеет автомобиль. Когда же капиталиста спрашивают: «У 
вас каждый рабочий имеет авто?»—капиталист начинает выворачи¬ 
ваться : «Каждый хороший рас :чий»,— уточняет он положение. Хоро¬ 
ший —с точки зрения капиталиста. 

Я жил ЗУ дней в семье рабочего, • рабочем квартале Балтимора. 

На улице было полторы тысячи квартир (моя была 1248), но машин 
на улице был десяток. Все десять машин принадлежали служащим, 
только живущим в рабочем квартале. У одного из рабочих был 
форд, годный только на кладбище. Только у этого рабочего не 
было времени свезти его на свалку. 








Книжка как нельзя удачнее вышла в дни, ког¬ 
да вся страна жде'г пуска Автозавода. Эта 
книжка—об автомобилях. Книжка очень удач¬ 
ная. Меньше, чем на двух сотнях страниц, 
автор сумел скупо, но живо и занимательно 
рассказать об истории автомобиля, об его 
техническом совершенствовании, о роли ав¬ 
томобиля в мировой экономике, и о самом 
автомобиле, как о технической единице. 

«Если бы из какого-нибудь другого 
мира, скажем с Марса, к нам на 
Землю попал посетитель, которому 
нужно было бы на одном предмете 


1 О. Дрожжи и (Н. Коя 

«Мол. гвардия",' стр. 18". 
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продемонстрировать всю сумму до¬ 
стижений Науки к настоящему мо» 
менту, то ему следовало бы'пока¬ 
зать автомобиль, этот узел, в ко¬ 
тором тесно переплетаются много-* 
численные теоретические и приклад¬ 
ные науки и различные отрасли тех¬ 
ники наших дней», (стр. 77). 
Приглашая жителя другой планеты посмо¬ 
треть на техническое достижение человече¬ 
ской мысли, автор не увлекается показом 
только технической стороны автомобиля. И 
в этом заслуга автора и интерес книги. Де¬ 
тальному описанию частей автомобиля отве¬ 
дено достаточное количество страниц. Прин¬ 
цип построения машины и взаимодействие 
деталей становится понятным мало-мальски 
подготовленному читателю. Но «Век авто» 
О. Дрожжина—не пособие для изучения ав¬ 
томобиля, а книжка об автомобиле. Автомо¬ 
биль поставлен в круг экономических инте¬ 
ресов капиталистического общества, в усло¬ 
вия капиталистической конкуренции. Выясня¬ 
ется роль автомобиля в повышении спроса 
на каучук, нефть, бензин. Эти предметы-, как 
известно, служат яблоком раздора между ка¬ 
питалистами с давних пор, и О. Дрожжиа 
вводит читателя в «ссору» между Англией 
и Бразилией из-за каучука и рассказывает, 
как Англия украла у Бразилии семена хевеи 
(каучуконосное растение). Обрисована роль 
автомобилизации и в драках капиталистов за 
нефть. 

Автомобиль вырастает со страниц кшцп как 
непревзойденное средство сухопутного пере¬ 
движения, как тонко собранный клубок техни¬ 
ческой- мысли и как фактор экономический.^ 
Все эти три темы довольно полно разрабо¬ 
таны автором. 

О. Дрожжин рассказывает об автомобиле ка¬ 
питалистическом. Это понятно. Советское ав¬ 
тостроение отстало от передового северо-аме¬ 
риканского иа большую дистанцию. Но ав¬ 
тор далек от любования «чудесами Амери¬ 
ки». Рассказывая о блестящих образцах ав¬ 
тотехники, он умело обрисовывает на кон¬ 
кретных примерах весь хаос капиталистиче¬ 
ских противоречий, не обошедших, конечно, 
и автомобиль. Обнаженно вырастает лихора¬ 
дочная погоня за рекордсменством, обусло¬ 
вленным той же конкуренцией. Скорость— 


вот идеал, скорость, которая не имеет ни¬ 
какого практического применения. Ей в жер¬ 
тву приносятся водители машин и «охотники 
за секундами». 

Книжка захватывает 80-е годы, в которые 
был изобретен автомобиль, забирается и в 
более ранние времена, отмечая все попытки 
техники найти разрешение задачи «телеги без- 
лошади». Автор водит читателя по междуна¬ 
родным выставкам, ошеломляющих колнче- 
. ством марок. Он останавливается на каждом 
типе автомобиля, давая ему характеристику. 
Перед нами проходит картина гонок на об- 
доринском скоростном треке, затем мы в Бер¬ 
лине, где происходит испытание машины на 
выносливость (автомобиль безостановочно бе¬ 
гал на аэродроме, со скоростью 50 клм. в 
час. 40 суток). Проходит перед нами и Лон¬ 
дой 90-х годов, с пресловутым законом об 
«ограничении скорости локомотивов», которым 
был отмечен и первый авто. Этот закон соз¬ 
дан владельцами омнибусов и железной до¬ 
роги. Культурная страна не «признавала» ав: 
томобиль добрый десяток лет. пока экономика 
не выдвинула автомобиль на первое место 
после ‘железной дороги. 

Капиталистические страны сделали авто хо¬ 
рошим слугой. Автор показывает широкое 
применение автомобиля: он—водовоз, грузо¬ 
вик, пожарный насос, дворник, убирающий 
мостовую. Авто на службе у школы, в сель¬ 
ском хозяйстве, на военной службе... 
Действительно, век применения этой универ¬ 
сальной, послушной машины, может быть сме¬ 
ло назван веком авто. 

Нужно знать, кого и в че'м необходимо «до¬ 
гнать и перегнать». Книга О. Дрожжина по¬ 
казывает это. Она тем самым агитирует и за 
скорейшее развитие советского автомобилизма 
развивавшегося без уродств капйталитсич'е- 
ской конкуренции. 

187 страниц книги снабжены многочисленны¬ 
ми, хорошо подобранными фото-иллюстрация¬ 
ми и чертежами. Есть фото—начиная с пер¬ 
вого автомобиля (1837 г.) Карла Бенца и 
кончая фото-гонками 1930 г. на мировой ре¬ 
корд в 372 клм. в час. Это очень оживляет 
и без того хорошее изложение книги. 

Книга должна получит^ самое широкое рас¬ 
пространение в ячейках Автодора, среди ра¬ 
бочих автозаводов, среди шоферов и рабочей 
молодежи, интересующейся техникой. 


вооружимся знаниями 


. «Представьте себе огромное помещение, в ко¬ 
тором тысячи рабочих, тесно прижатые друг 
к другу, работают при невероятном шум'е. 
Ни один из них не смеет разговаривать, не 
смеет курить, не смеет садиться. 

Если рабочий опаздывает хоть на одну ми¬ 
нуту, у него удерживается зарплата за шесть 
рабочих часов. Для еды рабочему предоста¬ 
вляется 15 минут. Есть должны там же, где 
работают. А так как сидеть там не на чем. 
сидят прямо на грязном полу. Тогда как для 
надсмотрщиков, полицейских и старших ма¬ 
стеров имеется прекрасно оборудованная сто¬ 
ловая». Вот как описывает немецкий писа 


а. письменный 


лоная». вот как описывает немецкий писа- Дут полу¬ 
тень Толлер положение рабочего на заводе водитель - ... „ 

?°Р да * книжке очень подробно описано, как нужно 


- 1 маленькой книжке «Автомобилизм и 
Америке" (Выгодский Автомоби¬ 
лизм в Америке. Изд. «Огонек*. М.ЗОг. 
60 стр. Ц. 25) автор сумел показать как 
противоречия капиталистической системы от- 
раэились на автомобильной промышленности 
САСШ. Наряду с этим автор рассказывает 
о технических достижениях американского ав 
тостроенич. Читатель найдет в книжке Вы 
годского не мало полезных сведений. 
Недостаток книги—перегруженность ее циф 


пне. Он не был испуган — он был изумлен. 
Теперь я знаю—он не читал книжку Ма¬ 
лышева. 

Памятка водителю автомобиля. (Гостраис- 
иэдат М. 31 г. 63 стр. Ц 18 к.). 

Эта книжка начинается с табельной доски. 
Водитель автомобиля, приходит на работу. 
Ои снимает табель. Затем начинается его ра¬ 
бочий день. Он получает путевку, инстру¬ 
мент и начинает осматривать свою машину. 
Оказывается, в гараже обезличка. Сегодня 
шофер, получает автокар, завтра ему да¬ 
дут полуторатонный форд, а там, глядишь, 
водитель сядет иа легковую машину. ° 


ездить по городу и за городом, как экономить 
. топливо, наблюдать за правильностью по¬ 
грузки, починять рессоры и класть заплаты на 
проколотую камеру. Машину водителя, зна¬ 
комого с книжкой Малышева и усвоившего 
ее практически, не занесет на обледенелой 
площади. 

Очень подробное и понятное изложение всего, 
чтб должен знать шофер, делает книжку цен- 

оамГ ТаТОК книг " перегруженность ее циф- Некотор^вр“мя Н п1^ Н д га ^огда номе'рГм^с.сов- 
^оказыва^ К " ИГа “ ало ских автомобилей приближались Гпятизнач- 
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Автомобиль форі. Модель ,А“ и „АА“. Крат¬ 
кое описание и правила ухода и пользо¬ 
вания. (111 стр. Ц. 50 к.) 

Книга ѳта сухо и детально излагает все, - 
что касается автомобиля форда. Она раз¬ 
бирает машину по косточкам. Без лишней бе- 
летристики, техническим языком, она знакомит 
читателя с автомобилем так, кяк знакомит 
учебник анатомии будущего Хирурга. Книга 
снабжена многочисленными иллюстрациями и 
чертежами. Правда, она рассчитана на неко¬ 
торую подготовленность читателя. Но ка¬ 
ждому комсомольцу, желающему основа¬ 
тельно познакомиться с автомобилем, который 
будет изготовляться Нижегородским автоза¬ 
водом, прочесть ее необходимо. 

Эльдорадов. Уход за автомобилем, (іостранс- 
издат. 55 стр. Ц. 15 к ) 1 

Краткое руководство но уходу за автомоби¬ 
лем и советы, как устранять неисправности 
в нем. Книга рассчитана не только на шофе¬ 
ров, но и на широкий круг рабочей моло¬ 
дежи, желающей практически разобраться в 
уходе за автомашиной. 

Геллер А. Курс автомобиля. Том І.Лиз. 30 г. 
М. 544 стр. 436 р. Ц. 6 р. в перелл.) 

Эта книга может служить' основательным по¬ 
собием при проектировке автомобиля. С ней 
должны познакомиться все работники авто¬ 
мобильной промышленности. Неподготовлен¬ 
ному читателю она будет трудна: он столк¬ 
нется в ней с рядом вопросов, требующих 
теоретической подготовки. 
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